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APRESENTACAO

O Plano de Mobilidade de Tuiuti, elaborado pela equipe técnica da Universidade Sao
Francisco, ¢ um documento que possui como objetivo principal instrumentar o planejamento
e apresentar resultados referentes ao acordo firmado entre a Prefeitura Municipal e a
Universidade, analisando os meios de infraestrutura de transporte de pessoas e bens do

municipio.

Utilizou-se como referéncia de elaboragdo a Lei Federal de Mobilidade Urbana - N°
12.587/2012 (BRASIL, 2012), instituindo assim, as diretrizes da Politica de Mobilidade
Urbana Nacional. Determinou-se por esta Lei, que todos os municipios com uma populacao
superior a 20.000 habitantes sao obrigados a apresentar o Plano de Mobilidade Urbana. Os
dados, informagdes e propostas aqui reunidos tém um prazo de validade estimado de 10 anos,
tendo em vista o constante desenvolvimento da cidade e producdo de capital intelectual

acerca do tema.

Todas as etapas do Plano apresentadas neste documento foram estruturadas de modo
exclusivo a atender o municipio de Tuiuti, sendo seu desenvolvimento embasado nas
necessidades identificadas no mesmo. Foi apresentada uma divisdo em etapas para o melhor
entendimento das diretrizes gerais, contidas na legislagdo vigente, de modo a contemplar as

seguintes etapas:

e Mobilizagdo Social;
e Diagnostico da Mobilidade Urbana Municipal,
e Propostas de Solugdo para os problemas identificados.

Uma vez diagnosticadas as necessidades de mobilidade do municipio, o documento, que por
questdes metodologicas, foi subdividido em produtos 1, 2 e 3, constituindo-se pela soma dos
produtos anteriores em um Produto 4 (Produto Final), elaborado com a participa¢do de um
Grupo de Trabalho Local, formado basicamente por representantes do municipio, do Poder

Publico e da USF, regulamentado pelo Decreto Municipal de N° 043/2019 de 24 de outubro
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de 2019. Os estudos e documentos levantados foram analisados ao decorrer do prazo

estipulado no cronograma de trabalho contidos neste documento.
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1 INTRODUCAO

1.1 DESCRICAO DO OBJETIVO

Em busca de um desenvolvimento sustentavel utilizando as vertentes da Mobilidade
Urbana Nacional, uma reunido formal com a Universidade S3o Francisco foi solicitada pelos
gestores e responsaveis do Municipio de Tuiuti, visando a busca dos preceitos e ferramentas
que orientam o desenvolvimento de uma nova politica de mobilidade urbana, junto a proposta
de uma gestdo democratica, atendendo as especifica¢des e diretrizes contidas na legislagao
federal, estadual e municipal que regem sobre as diretrizes de elaboragdo e implantagdo de
um Plano de Mobilidade Urbana.

Este Plano de Mobilidade Urbana foi desenvolvido entre os anos de 2019 e 2020, e
segundo a legislacdo, devendo estar integrado ao Plano Diretor ja vigente no municipio.

O presente documento analisou e identificou o resultado das agdes dos meios de
transporte aplicados no municipio e os que se encontram em desenvolvimento ou implantacao
pela prefeitura municipal.

Em 11 de Setembro de 2019, foi realizada uma Audiéncia Publica com o objetivo de
apresentar a metodologia a ser aplicada no Plano Municipal de Mobilidade Urbana (PMMU)
do municipio de Tuiuti ao executivo, ao legislativo ¢ a populagdo. Nessa mesma data, foi
criado o Grupo de Trabalho Local, composto pelos representantes da gestdo municipal e da
comunidade. O grupo em questao foi criado de acordo com o Decreto n® 043/2019 de 24 de
outubro de 2019, apds a audiéncia publica.

As preocupagdes relativas @ mobilidade urbana trata-se das necessidades que os
municipios de pequeno ¢ médio porte vivenciam atualmente, sendo esses os que mais
crescem no Brasil, e o Plano de Mobilidade deve orientar o desenvolvimento sustentavel para
que ndo haja um atraso em mobilidade em relagdo aos municipios de grande porte.

Problemas encontrados na pauta de Mobilidade Urbana de todos os municipios ja

atendidos até o momento sao:

10
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e (Congestao viaria nas areas centrais € de comércio;

e Falta de transporte publico coletivo municipal ou intermunicipal, € quando existentes,
apresentam falhas na prestacdo de servico (qualidade, pontualidade, acessibilidade);

e Pontos de 6nibus precarios ou inexistentes;

e C(alcadas inexistentes/inadequadas oferecendo baixa acessibilidade a pessoas com
mobilidade reduzida;

e Aumento nas taxas de atropelamentos e acidentes;

e Descaso a utilizagdo/implantacdo de modos alternativos (andar a pé, bicicleta,
patinete, Onibus, carona solidéria, entre outros);

e Urbanizagdo aglomerada;

e Incompatibilidade do uso do solo com o planejamento do sistema de mobilidade

municipal.

1.2 MoBILIDADE URBANA

Pode-se afirmar que o conceito de mobilidade urbana vai muito além do simples
transito de automodveis pela cidade. A mobilidade urbana descreve e aponta como estao
organizadas a ocupagdo dos espagos ¢ a utilizagdo deles, garantindo a melhor forma de acesso
para as pessoas.

As politicas de mobilidade urbana visam promover o acesso de pessoas a todos os
ambientes de uma cidade, essa facilitagio garante o crescimento e desenvolvimento
sustentavel das cidades.

A mobilidade urbana ¢ uma via de mao dupla: do mesmo modo que esse conceito
implica no crescimento das cidades, torna-se necessaria a atualizagdo constante dos projetos

de mobilidade.

11
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1.3 PoLiTica NACIONAL DE MOBILIDADE URBANA

Sancionada em 3 de janeiro de 2012, a Lei N° 12.587, instituiu, dentre outras
providéncias as diretrizes da Politica Nacional da Mobilidade Urbana. O texto legal visa dar
parametros politicos mitigadores a fim de dotar os governantes de instrumentos para melhorar
a mobilidades dos brasileiros, independentemente de sua populacao, mas obrigatoriamente
exigida para municipios que possuam populacdo acima de 20 mil habitantes e Estancias

Turisticas e Municipios de Interesse Turistico (MIT), no caso do Estado de Sao Paulo.

A lei 12.587/12 que instituiu a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, atendendo ao
inciso XX do art. 21 e o caput do art. 182 da Constituicdo que impde a Unido a
responsabilidade de instituir diretrizes gerais para o desenvolvimento urbano, delegando ao
Poder Publico pela execugdo da Politica Nacional, ou seja, o inciso V contido no artigo 30 da
mesma lei d4 aos municipios a responsabilidade de aplicagdo e prestagdo dos servigos
publicos que sejam de interesse local, incluindo o transporte publico. Os parametros
estabelecidos pela Lei tornam implicita a necessidade de se firmar um Pacto Nacional de
Mobilidade Urbana, com envolvimento de todas as esferas do governo.

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana contém 7 capitulos:

I. Disposi¢des Gerais (1° ao 7°);

II. Das diretrizes para a regulagdo dos servigos de transporte publico coletivo (8° ao 13°);
III. Dos direitos dos usuarios (14° ¢ 15°);
IV. Das atribui¢des (16° ao 20°);

V. Das diretrizes para o planejamento e gestao dos sistemas de mobilidade urbana (21°

ao 24°);

VI. Dos instrumentos de apoio a mobilidade urbana (25°);

12
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VII. Disposigoes finais (26° ao 28°).
Seus principais objetivos sdo:

e Reduzir as desigualdades e promover a inclusdo social;

e Promover o acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais;

e Proporcionar melhoria nas condi¢des urbanas da populagdo no que se refere a
acessibilidade e a mobilidade;

e Promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigacdo dos custos ambientais e
socioeconomicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades;

e Consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da constru¢ao continua
do aprimoramento da mobilidade urbana.
Atendendo a tais premissas formular solugdes para problemas existentes e estipular

diretrizes a serem seguidas para novas construg¢des e implantacdes no municipio.

1.4 BASE CoONSTITUCIONAL PARA IMPLANTACAO DO PLANO DE MOBILIDADE

URBANA

1.4.1 Constituicdo Federal

Art. 182. A politica de desenvolvimento urbano, executada pelo Poder Publico
municipal, conforme as diretrizes gerais fixadas em lei tem como objetivo ordenar o pleno
desenvolvimento das fungdes sociais da cidade e garantir o bem-estar de seus habitantes,
(Vide Lein® 13.311, de 11 de julho de 2016).

§ 1° O plano diretor, aprovado pela Camara Municipal, obrigatério para cidades com
mais de vinte mil habitantes, ¢ o instrumento basico da politica de desenvolvimento e de

expansao urbana.

13
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§ 2° A propriedade urbana cumpre sua fungdo social quando atende as exigéncias
fundamentais de ordenac¢do da cidade expressas no plano diretor.

§ 3° As desapropriacdes de imodveis urbanos serdo feitas com prévia e justa
indenizagao em dinheiro.

§ 4° E facultado ao Poder Publico municipal, mediante lei especifica para area
incluida no plano diretor, exigir, nos termos da lei federal, do proprietario do solo urbano nao
edificado, subutilizado ou nao utilizado, que promova seu adequado aproveitamento, sob
pena, sucessivamente, de:

I - parcelamento ou edificagdo compulsoria;

II - imposto sobre a propriedade predial e territorial urbana progressivo no tempo;

IIT - desapropriacdo com pagamento mediante titulos da divida publica de emissdo
previamente aprovada pelo Senado Federal, com prazo de resgate de até dez anos, em

parcelas anuais, iguais e sucessivas, assegurados o valor real da indenizagado e os juros legais.

1.4.2 Legislacao Federal

Art. 1° A Politica Nacional de Mobilidade Urbana ¢ um instrumento da politica de
desenvolvimento urbano de que tratam o inciso XX do art. 21 e o art. 182 da Constituigao
Federal, objetivando a integracdo entre os diferentes modos de transporte e a melhoria da
acessibilidade e mobilidade das pessoas e cargas no territorio do Municipio.

Inciso XX do art. 21:

XX - instituir diretrizes para o desenvolvimento urbano, inclusive habitag3o,
saneamento basico e transportes urbanos;

Art. 182 da Constituicao Federal:

Art. 182. A politica de desenvolvimento urbano, executada pelo Poder Publico
municipal, conforme diretrizes gerais fixadas em lei t€m por objetivo ordenar o pleno
desenvolvimento das fungdes sociais da cidade e garantir o bem-estar de seus habitantes.

Art. 2° - A Politica Nacional de Mobilidade Urbana tem por objetivo contribuir para o

acesso universal a cidade, o fomento e a concretizagdo das condi¢des que contribuam para a

14
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efetivagdo dos principios, objetivos e diretrizes da politica de desenvolvimento urbano, por
meio do planejamento e da gestdo democratica do Sistema Nacional de Mobilidade Urbana.
Art. 3° - O Sistema Nacional de Mobilidade Urbana ¢ o conjunto organizado e
coordenado dos modos de transporte, de servigos e de infraestruturas que garante os
deslocamentos de pessoas e cargas no territério do Municipio.
§ 1° - Sao modos de transporte urbano:
I - motorizados;
IT - ndo motorizados.
§ 2° - Os servigos de transporte urbano sdo classificados:
I - quanto ao objeto:
a) de passageiros;
b) de cargas;
IT - quanto a caracteristica do servigo:
a) coletivo;
b) individual,
III - quanto a natureza do servigo:
a) publico;
b) privado.
§ 3° Sao infraestruturas de mobilidade urbana:
I - vias e demais logradouros publicos, além de meio de transporte como metro,
ferrovias, hidrovias e ciclovias;
II - estacionamentos;
III - terminais, estacOes e demais conexdes;
IV - pontos para embarque e desembarque de passageiros e cargas;
V - sinalizagdo viaria ¢ de transito;
VI - equipamentos e instalagdes;
VII - instrumentos de controle, fiscalizacdao, arrecadacdo de taxas e tarifas e difusao

de informagdes.

15
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Art. 6° A Politica Nacional de Mobilidade Urbana ¢ orientada pelas seguintes
diretrizes:

I - integracdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas politicas
setoriais de habitacdo, saneamento bésico, planejamento e gestdo do uso do solo no ambito
dos entes federativos;

I - prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados e dos
servicos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado;

III - integragdo entre os modos e servigos de transporte urbano;

IV - mitiga¢do dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos de
pessoas e cargas na cidade;

V - incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnologico e ao uso de energias
renovaveis € menos poluentes;

Art. 8° A politica tarifaria do servigo de transporte publico coletivo ¢ orientada pelas
seguintes diretrizes:

I - promocao da equidade no acesso aos servigos;

IT - melhoria da eficiéncia e da eficacia na prestagdo dos servigos;

III - ser instrumento da politica de ocupagao equilibrada da cidade de acordo com o
plano diretor municipal, regional e metropolitano;

IV - contribuicdo dos beneficiarios diretos e indiretos para custeio da opera¢ao dos
Servigos;

V - simplicidade na compreensao, transparéncia da estrutura tarifaria para o usudrio e
publicidade do processo de revisao;

VI - modicidade da tarifa para o usudrio;

VII - integracdo fisica, tarifaria e operacional dos diferentes modos e das redes de
transporte publico e privado nas cidades;

VIII - articulagdo interinstitucional dos 6rgaos gestores dos entes federativos por meio
de consdrcios publicos;

IX - estabelecimento e publicidade de parametros de qualidade e quantidade na

prestacao dos servigos de transporte publico coletivo.

16
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1.4.3 Legislacio Municipal

1.4.3.1 Lei Organica do Municipio de Tuiuti

SECAO I - Da Competéncia Privativa

Artigo 6° - Ao Municipio compete prover a tudo quanto diga respeito a seu peculiar
interesse € ao bem-estar de sua populagdo, cabendo-lhe, privativamente, dentre outras, as
seguintes atribuigoes:

XIII. planejar o uso e ocupagdo do solo e em seu territorio, especialmente em sua
zona urbana;

XIV. estabelecer normas de edificagdo, de loteamentos de arruamento e de
zoneamento urbano e rural, bem como as limitagdes urbanisticas convenientes a ordenacao
do seu territorio, observada a lei federal, e exigindo reservas das areas destinadas a:

a - zonas verdes e demais logradouros publicos;
b - vias de trafego e de passagem de canaliza¢des publicas de esgotos e de
aguas pluviais nos fundos dos vales;

XV. conceder e renovar a licenca para localizagdo e funcionamento de
estabelecimentos industriais, comerciais, prestadores de servicos e quaisquer outros;

XVI. cassar a licenga que houver concedido ao estabelecimento que se tomar
prejudicial a satde, higiene, sossego, seguranca € bons costumes fazendo cessar a atividade
ou determinar o fechamento do estabelecimento;

XVII. estabelecer servidoes administrativas necessarias a realizagdo de seus servigos;

XVIII. adquirir bens, inclusive através de desapropriagdo por necessidade, utilidade
publica ou por interesse social;

XIX. regular a disposicdo, o tragado e as demais condi¢des dos bens publicos de uso

comum;

17
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XX. regulamentar a utilizacao dos logradouros publicos, especialmente no perimetro
urbano, determinando o itinerario e os pontos da parada dos transportes coletivos;

XXI. conceder, permitir ou autorizar os servicos de transportes coletivos e de taxi,
fixando as respectivas tarifas;

XXII. fixar os locais de estacionamento de taxis e demais veiculos;

XXIII. fixar e sinalizar as zonas de siléncio e de transito e trafego em condicdes
especiais;

XXIV. disciplinar os servigos de carga e descarga, e¢ fixar a tonelagem maxima
permitida a veiculos que circulam em vias publicas municipais;

XXV. tomar obrigatodria a utilizagdo da estacdo rodovidria quando houver;

XXVI. sinalizar as vias urbanas e as estradas municipais, bem como regulamentar e
fiscalizar a sua utilizagao;

XXVII. prover sobre a limpeza das vias e logradouros publicos, remoc¢ao e destino do
lixo domiciliar e de outros residuos de qualquer natureza;

XXVIII. ordenar as atividades urbanas, fixando condi¢cdes e horarios para
funcionamento de estabelecimentos industriais, comerciais ¢ de servi¢os, observadas as
normas federais pertinentes.

XXXVI. promover os seguintes servigos:

a - mercados, feiras e matadouros;

b - construcdo e conservac¢do de estradas e caminhos municipais;
¢ - transporte coletivo estritamente municipal;

d - iluminacao publica.

Artigo 7° - E de competéncia administrativa comum do Municipio, da Unido e do
Estado, observadas as normas de cooperagdo fixadas na Lei Complementar:

I. zelar pela guarda da Constitui¢do, das leis e das instituicdes democraticas e
conservar o patrimonio publico;

II. cuidar da saude, higiene e assisténcia publica e garantias das pessoas portadoras de

deficiéncias;
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ITI. criar condigdes para a protecdo aos documentos, obras e outros bens de valor
historico, artistico e cultural, bem como os monumentos, as paisagens naturais € aos sitios
arqueologicos;

IV. impedir a evasdo, a destruicao e a descaracterizacdo de obras de arte e de outros
bens de valor historico ou cultural;

V. proporcionar os meios de acesso a cultura, educagao e ciéncia;

VI. promover e incentivar o turismo como fator de desenvolvimento social e
econdmico;

VII, proteger o meio ambiente € combater a poluigdo em qualquer de suas formas;

VIII. preservar as florestas, a fauna e flora;

IX. fomentar as atividades econOmicas e a producdo agropecuaria, organizar o
abastecimento alimentar e estimular o melhor aproveitamento da terra;

X. promover programas de constru¢do de moradias e a melhoria das condigdes
habitacionais e de saneamento basico;

XI. registrar, acompanhar e fiscalizar as concessdes de direito de pesquisa e
exploragdo de recursos hidricos e minerais em seu, territorio;

XII. estabelecer e implantar politica de educacao para a seguranca do transito;

Artigo 11° - Cabe a Camara Municipal, com a san¢do do Prefeito, dispor sobre as
matérias de competéncia do municipio e especialmente:

XIV. delimitar o perimetro urbano;

XV. legislar sobre a denominagdo de proprios, bairros, vias e logradouros publicos;

TITULO V - Na Ordem Econdmica

CAPITULO II - Do Desenvolvimento Urbano

Artigo 141° - No estabelecimento de diretrizes e normas relativas ao desenvolvimento
urbano o Municipio assegurara:

I. o Pleno desenvolvimento das fung¢des sociais da cidade e a garantia do bem-estar de
seus habitantes;

II. a participacdo das respectivas entidades comunitarias no estudo, encaminhamento e

solu¢do dos problemas, planos, programas e projetos que lhes sejam concernentes;
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III. a preservagao, protecao e recuperagao do meio ambiente urbano e cultural;

IV. a criacdo e manutencdo de areas de especial interesse historico, urbanistico,
ambiental, turistico e de utilizagdo publica;

V. o exercicio do direito de propriedade, atendida sua funcdo social, dar-se-4 com
observancia das normas urbanisticas, de seguranga, higiene e qualidade de vida, sem prejuizo
do cumprimento de obrigacdes legais dos responsaveis pelos danos causados aos adquirentes
de lotes, ao Poder Publico ou ao meio ambiente;

VI. as pessoas portadoras de deficiéncia, o livre acesso a edificios publicos e
particulares de frequéncia ao publico, a logradouros publicos e ao transporte coletivo.

Paragrafo Unico - Os terrenos definidos em projeto de loteamento como areas verdes
ou institucionais nao poderdao, em qualquer hipotese, ser alterados na destinacdo, fim e
objetivo originariamente estabelecidos.

Artigo 142° - O Municipio estabelecerd, mediante lei, em conformidade com as
diretrizes do Plano Diretor, normas sobre zoneamento, loteamento, parcelamento, uso e
ocupacdo do solo, indices urbanisticos, protecdo ambiental e demais limitagdes
administrativas pertinentes.

§ 1° - O Plano Diretor devera considerar a totalidade do territorio municipal.

§ 2° - O Municipio estabelecera critérios para a regularizacdo, urbanizagao,
assentamento e loteamento irregulares.

§ 3° - O Plano Diretor fixara critérios que assegurem a fun¢do social da propriedade
imobiliaria, especialmente no que concerne a:

a - acesso a propriedade e a moradia para todos;

b - regularizagdo fundidria e urbaniza¢do especifica para areas ocupadas por
populagdo de baixa renda;

¢ - justa distribui¢do dos beneficios e Onus decorrentes do processo de
urbanizagao;

d - prevencgdo e correcao das distor¢des da valoriza¢ao da propriedade;

e - adequacao do direito de construir as normas urbanisticas;
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f - meio ambiente ecologicamente equilibrado como bem de uso comum da
populacdo, garantindo uma adequada qualidade de vida, preservando e restaurando os
processos ecoldgicos essenciais e prevendo manejo ecoldgico das espécies e
ecossistemas, controlando a produgdo, comercializagdo ¢ o emprego de técnicas,
métodos e substancias que comportem risco para a vida, para a qualidade de vida e
para o meio ambiente.

Artigo 143° - ¢ facultado ao Municipio, mediante lei especifica para a area incluida no
Plano Diretor, exigir, nos termos da lei federal, do proprietario do solo urbano nao edificado,
subutilizado, que promova seu adequado aproveitamento sob pena sucessiva de:

I. parcelamento ou edificacdo compulsoria;

II. imposto sobre a propriedade predial e territorial urbana, progressivo no tempo.

CAPITULO III - Da Politica Agricola e Rural

II. participar do estabelecimento de zoneamento agricola, que oriente o
desenvolvimento de programas regionais de produgdo e abastecimento alimentar, bem como
da preservacao do meio ambiente e conservagao do solo;

1. promover a melhoria das condi¢gdes do homem do campo, através da manutencao
de equipamentos sociais na zona rural, garantia dos servi¢os de transporte coletivo rural,
apoio a circulagdo de produgdo agricola, através de estimulo a criagdo de canais alternativos
de comercializagdo, construgdao ¢ manutencao das estradas vicinais;

IV. criar, apoiar ou incentivar programas para a expansdo da eletrificagdo rural,
telefonia rural, bem como criar mecanismos que propiciem aos trabalhadores rurais, acesso a

educagdo, saude, moradia e lazer.

1.5 ME1I0O AMBIENTE E MOBILIDADE

A questdo de mobilidade urbana se coloca como um desafio as politicas urbanas e
ambientais pré-existentes, principalmente quando se leva em consideragao o cenario de

desenvolvimento da cidade em relagdo ao do pais. As limitagdes das politicas publicas de
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transporte coletivo e a crescente taxa de urbanizagdo causam impacto direto no grande
aumento da motorizacdo individual e da frota de veiculos de transporte de carga, este
aumento expressivo mostra-se insustentavel de modo a causar constantes impactos ao meio
ambiente e a saude da populagao.

Os meios que geralmente sdo empregados visando a solucdo do aumento da frota
propdem o aumento na capacidade vidria mostrando-se ineficaz, uma vez que isso incentiva o
uso do transporte individual e desta forma, com o passar do tempo se tem novamente 0s
congestionamentos, gerando assim um ciclo vicioso que ¢ responsavel, dentre outras coisas,
pela diminui¢do da qualidade do ar, diminui¢do da qualidade de vida, congestionamentos,
acidentes, aumento significativo dos niveis de ruidos e consequentemente o stress.

A aplicacdo da mobilidade urbana de uma forma sustentavel, além de dar base para
uma maior qualidade de vida através do uso consciente dos meios de transporte de propulsao
mecanica e alternativas, melhora visivelmente nos impactos ambientais por eles gerados, de
modo a influenciar o desenvolvimento social e politico das cidades brasileiras.

A mudanga de habito, quando enraizada, incita a maior atividade e presenca da
populacdo, que por comodismo tende a aceitar e se abster das mudangas necessarias para o
melhor desenvolvimento da sociedade, ao se iniciar um movimento que busca a participagao
social, tende-se a construir uma cidade mais harmonica e ativa, podendo gerar impactos até

mesmo nos indices de obesidade.

1.6 INVESTIMENTOS EM MOBILIDADE

O trabalho e organizacao dos investimentos em Mobilidade Urbana deve estar sempre
em pauta, no que diz respeito a Administragdo Publica. Seu impacto € visivel e pode ser

mensurado de forma direta na qualidade de vida da populagao, podendo exercer influéncia no
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ambito politico e econdomico beneficiando de maneira geral o desenvolvimento saudavel do

municipio.
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2 CARACTERIZACAO GERAL DO MUNICIPIO

2.1 HisTorICcO b0 MUNICiPIO

O municipio de Tuiuti, 1° Distrito e remoto de Braganga Paulista efetivado em 13 de
julho de 1903, foi fundado em 20 de janeiro de 1890, pelo Sr. Januério Pinto e sua esposa,
com o intuito de homenagear o Santo Sdo Sebastido com a constru¢cdo de uma capela.
Presente a esse evento anos apds, a populacdo do povoado liderada pelo Major Felicio,
obteve através da Lei Estadual n® 858, de 5 de dezembro de 1902, promulgada pelo entdo
Presidente do Estado de Sdo Paulo, Sr. Bernardino de Campos, um terreno doado para a
construgdo da Praga Major Felicio.

A partir da construcdo da igreja na Praca Major Felicio, houve o crescimento do
povoado ao redor desta localidade. O nome do municipio de Tuiuti, originou-se do
Tupi-Guarani, que significa Brejo Branco, provavelmente sugerido pelo Major Felicio,
desbravador militar na Guerra do Paraguai e ativista social em prol do desenvolvimento do
povoado.

Passadas décadas, entre o dia 24 de Abril de 1990 e o dia 1 de Abril de 1991, ocorreu
a marcacao do plebiscito derivado da Resolugdo 28/91 do T.R.E na Assembleia Legislativa
do Estado de Sao Paulo, liderado pelo Sr. Natal Franco Machado e o Deputado Milton
Baldochi que resultou no processo de emancipagao do Distrito.

Em 19 de Maio de 1991, com 1.387 eleitores presentes no plebiscito, 1227 (88,4%)
optaram pelo SIM e 166 (11,9%) votaram pelo NAO A partir desse resultado, em 3 de
Outubro de 1992 foi realizada a eleig@o para os poderes executivo e legislativo, que tomaram
posse ano seguinte, em 1° de Janeiro de 1993.

Com uma populagdo estimada em aproximadamente 5.930 habitantes (IBGE 2010) e
estimativa de 6.894 em 2019, o municipio ¢ localizado no nordeste do estado de Sao Paulo, e
recebe visitantes de toda regido, atraidos pelas festividades locais, pelo turismo rural suas

paisagens exuberantes e a forte ligacdo com a religido catolica. Possui uma area aproximada
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de 127 km? e faz divisa com as cidades de Pinhalzinho, Braganca Paulista, Amparo,
Morungaba ¢ Monte Alegre do Sul. De acordo com o Atlas do Desenvolvimento Humano no

Brasil, Tuiuti, possui um indice de desenvolvimento humano (IDH) médio de 0,677 (2017).

2.2 DiSTRIBUICAO URBANISTICA

Segundo o levantamento feito pelo IPEA (Instituto de Pesquisa Econdmica Aplicada)
no periodo de 2000 a 2010 o municipio teve um crescimento populacional médio anual de
1,81%, sendo superior a taxa de crescimento da média nacional que foi de 1,17%. A taxa de
urbaniza¢do do municipio passou de 45,82% para 50,07% nesse periodo.

Desse modo, observando a década antecedente (1991 a 2010), observa-se um
decrescimento de 2,42% da popula¢do vivendo em zona urbana, passando de 48,24% em
1991, para 45,82% em 2010. Enquanto a populagdo rural obteve um mero crescimento de
51,76% para 54,18%, contradizendo a taxa nacional. Conforme dados do IBGE, houve um
crescimento populacional no municipio de 13, 98%, no periodo de 2010 a 2019.

Nestes cenarios observa-se na Tabela 1, que a populagdo rural aumentou em um ritmo

menor do que o crescimento da populagdo vivendo em zona urbana.

Residente 1.978 48,11 2.402 48,47 2.908 49,04
feminina

Rural 2.128 51,76 2.685 54,18 2.961 49,93

TABELA 01 - Divisao percentual da populagdo do municipio de Tuiuti - SP
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Fonte: Dados extraidos do Atlas do Desenvolvimento no Brasil
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FIGURA 01 - Percentual da populagdo urbana e rural do municipio de Tuiuti - SP
ao longo dos anos de 1990 ¢ 2010
Fonte: IPEA, 2020

O municipio possui uma distribui¢ao igualitaria em relacdo ao nimero de habitantes,
sendo a metade moradores da area urbana e a outra metade rural. Desse modo, a populacao
ocupa quase todo territorio, sendo a maior concentragdo para atividades de lazer encontrada
nos pontos especificos e turisticos da cidade, as quais sdo: no centro em torno da praga onde
se localiza boa parte dos comércios da cidade; no Ponto do Peixe, restaurante referéncia da
cidade e nas igrejas localizadas nos bairros. A caracteristica residencial dos moradores das
areas urbana e rural sdo parecidas, de porte simples a médio com uma populacdo relevante,
destacando-se a area rural onde se concentra a economia do municipio por meio do setor
primario. A area urbana ¢ composta por residéncias e comércios, além de ruas, avenidas e
pracas e enquanto a rural, seus bairros sdo compostos por sitios, chicaras e fazendas de

médio e grande porte.
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2.3 TERRITORIO E POPULACAO

Tuiuti tem uma populacdo estimada de 6.894 habitantes, para o ano de 2019. No
censo de 2010 se registrou uma populagdo de 5.930 habitantes. Os dados do censo IBGE de
2010, apresentam 2.961 habitantes morando na zona rural e 2.969 habitantes morando na

zona urbana, dando a cidade uma densidade demografica de 46,89 hab./km?.

Area (km?) 2019 126,56 |248.219,63
Densidade Demografica (hab./km?) 2019 51,28 178,53

Grau de Urbanizacao (Em %) 2019 53,87 96,47
Populagdo com menos de 15 anos (Em %) 2019 15,82 19,02

Razdo de sexos 2019 101,33 94,80

TABELA 02 — Dados de territorios e populagao de Tuiuti e do Estado de Sao Paulo
Fonte: Dados extraidos do Seade e IBGE

Tuiuti esta situada a cerca de 112 km da Capital de Sao Paulo, o acesso ao municipio

desde a capital acontece pelas BR-146 (Rodovia Capitdo Barduino) / BR-381 (Rodovia
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Fernao Dias) / SP-010 (Rodovia Farmacéutico Francisco de Toledo Leme) / SP-008 (Rodovia
Capitdo Barduino) / SP-109/008 (Rodovia José Bueno de Miranda).

Segundo dados fornecidos pela prefeitura, a cidade ¢ dividida em zona rural e area
urbana, dentre as quais, no perimetro urbano estao: Centro, Passa Trés, Lima Rico, Pantano,
Caetanos, Machados, Godoy e Rio Abaixo.

O municipio esta localizado na latitude 22° 48 59” Sul e longitude 46° 41' 37" Oeste,
tendo uma altitude média de 874 metros, apresentando uma topografia montanhosa situada
entre os vales: Serra de Santa Cruz e Serra do Arraial, com grande variagdo de altitude ao
longo do seu territério. Os pontos mais altos da cidade se encontram na Serra da Santa Cruz,
na divisa com o Municipio de Amparo com altitudes chegando a 1098 metros, sob
coordenadas 22° 49’ 00 Sul, 46° 43’ 43,6 Oeste. E na Serra do Arraial, na divisa com o
Municipio de Braganga Paulista, com altitude até 1079 metros, 22° 50’ 59.7” Sul, 46° 38’
35.2” Oeste. O ponto mais baixo do municipio se encontra no Bairro dos Machados, com
divisa a cidade de Morungaba aproximadamente 764 metros, localizado geograficamente em
22° 517 44,” Sul, 46° 42° 10” Oeste.
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FIGURA 02 - 1° Ponto mais alto de Tuiuti - Serra de Santa Cruz
Fonte: Topographic-Map (2019)
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FIGURA 04— Ponto mais baixo de Tuiuti - Bairro do Machados
Fonte: Topographic-Map (2019)

2.4 CARACTERIZACAO AMBIENTAL

O municipio de Tuiuti esta localizado na borda centro leste da Bacia Sedimentar do
Parand, que por sua vez integra a Bacia Hidrogréfica do rio Piracicaba e o Comité das Bacias
Hidrograficas dos Rios Piracicaba, Capivari e Jundiai — CBH-PCJ. Faz divisa com os
municipios de Braganc¢a Paulista, Amparo, Pinhalzinho, Morungaba e Pedreira, com os quais
compartilha caracteristicas ambientais semelhantes. Os principais acessos a0 municipio sao

pelas rodovias Ferndo Dias (BR 381), Capitdo Barduino (SP 8) e José¢ Bueno de Miranda (SP
109/008).
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A Sub-bacia hidrografica Jaguari ¢ uma das formadoras do rio Piracicaba,
pertencendo aos Comités das Bacias Hidrograficas dos rios Piracicaba, Capivari e Jundiai
(CBH-PCJ) junto com outros municipios.

O municipio apresenta aproximadamente 10% do seu territério como dareas de
vegetacdo natural, sendo que metade das propriedades rurais apresenta alguma area de
vegetagio natural. E rara a propriedade que ndo apresenta nenhuma APP (4rea de preservagio
permanente). As APPs mais comuns nas pequenas propriedades sdo formadas por nascentes,
cursos d’dgua, brejos e varzeas. Ja nas propriedades maiores aparecem as areas de mata

nativa.

2.4.1 Clima

Segundo a classificacdo climatica de Koeppen, que ¢ baseada em dados mensais
pluviométricos e termomeétricos ¢ possivel classificar os climas do estado de Sao Paulo em 7
siglas com caracteristicas distintas de clima, estas siglas sao: Cwa (Clima subtropical imido),
Aw (Clima de savana), Ctb (Clima oceanico temperado), Cfa (Clima subtropical imido), Af
(Clima equatorial) e Cwb (Clima subtropical de altitude).

O Tipo climatico do Municipio de Tuiuti ¢ Cwb, segundo Koppen, sendo ameno de
caracteristica subtropical de altitude, com temperatura média maxima em torno de 26,1°C e
minima média em torno de 17 °C, sendo o més mais seco julho e os mais chuvosos sdao

dezembro e janeiro.
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FIGURA 05 - Classificagao Climatica de Koeppen do Estado de Sao Paulo 4
Fonte: Cepagri - Unicamp.
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Sistema de classificacdo global dos tipos climaticos mais utilizadas em geografia

climatologia e ecologia.

De acordo com dados do Climate - data (em dezembro de 2019), a média anual do

municipio ¢ de 1.413 mm, concentrando-se entre os meses de novembro € margo, com o pico

em dezembro e janeiro. Apods a época de estiagem que vai de junho até agosto, as chuvas

voltam em maior quantidade a partir de setembro, aumentando bem em outubro e novembro.

Durante a estiagem de seca entre os meses de junho a agosto obteve a minima precipitagao de

32 mm de chuva, e no periodo méximo de chuva de novembro a janeiro, tem precipitagdo de

257 mm.

2.4.2 Geologia

De acordo com a Agéncia de Bacias PCJ, o territorio municipal estd alojado na

Unidade Morfoestrutural do Cinturdo Orogénico Atlantico, que se caracteriza pela presenca

de cristas e morros com formas muito dissecadas com vales entalhados associados a vales
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pouco entalhados, com alta densidade de drenagem. A cobertura pedologica no municipio ¢
caracterizada pelo predominio dos Argissolos Vermelho-Amarelos Distroficos e, de forma
isolada, os Latossolos Brunos distroéficos.

Além disso, o municipio de Tuiuti tem sua formagdo geoldgica formada no periodo

Pré-Cambriano com predominéancia de Granitos e Granitéides com granulacdo variada.

2.4.3 Areas de Protecio Ambiental

Tuiuti possui em seu territério, grande concentragdo de mata nativa, que se
classificam como Areas de Preservagdo Permanente - APP por definigdo do inciso II do art.3°
da Lei n. 12.651/2012, “area protegida, coberta ou ndo por vegetacao nativa, com a funcio
ambiental de preservar os recursos hidricos, a paisagem, a estabilidade geoldgica e a
biodiversidade, facilitar o fluxo génico de fauna e flora, proteger o solo e assegurar o

bem-estar das popula¢des humanas.”

A vegetacdo da cidade Tuiuti ¢ composta por 10% de mata nativa, resultado de boas
praticas na area de prote¢do rural do municipio. Desse modo, o municipio é contemplado com
abundancia de areas de APP as quais garantem qualidade na produgao agricola local com a
preservagdo de nascentes.

O municipio é composto por 2 areas protegidas por leis estaduais pelo plano das
APA’s (Areas de Prote¢io Ambiental). A de Piracicaba / Juqueri - Mirim e o Sistema

Cantareira.

Essas duas areas abrangem a Sub-bacia do Rio Jaguari e do Rio Camanducaia.
Ademais, vale ressaltar que ambas t€ém o objetivo de proteger os recursos hidricos, os
reservatorios € a qualidade da agua do Sistema Cantareira que abastece a Regido

Metropolitana de Sao Paulo.
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FIGURA 06 - Localizacao da APA Piracicaba Juqueri Mirim e APA Slstema Cantareira
Fonte: Sistema Ambiental Paulista

2.4.4 Unidades de Conservacio

As Unidades de conservagdao (UCs) para a protegdo de areas-chaves das demais
biodiversidades brasileiras, trouxe o servico infra estrutural no planejamento territorial e
ambiental das cidades. De tal forma, busca a contemplacdo e desafios sociopoliticos na
questao das cidades verdes e a qualidade de vida da populagao.

Desse modo, o municipio de Tuiuti encontra-se monopolizado no ambito da prote¢ao
por meios das Area de Prote¢io Ambiental (APA) estadual do Piracicaba / Juqueri-Mirim
AREA-IL, do Decreto n° 26.882, de 11/03/0 da Lei Estadual n°® 7438 de 06/07/91. Tuiuti esta
arrolado com os demais municipios: de Campinas, Nazaré Paulista, Piracaia, Amparo,
Braganga Paulista, Holambra, Jaguariuna, Joanopolis, Monte Alegre do Sul, Morungaba,
Pedreira, Pinhalzinho, Serra Negra, Socorro, Santo Antonio de Posse, Pedra Bela e Vargem,

todos esses municipios que pertencem a regido das bacias hidrogréaficas do rio Piracicaba e do
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rio Juqueri-Mirim. Com uma area total de 280.330,90 hectares. Foi instituido pelo Decreto
Estadual namero 26.882, de 11 de margo de 1987 e pela Lei Estadual nimero 7.438 de 14 de
julho de 1991.

De acordo com o Ministério do Meio Ambiente e Instituto Florestal do Estado de Sao
Paulo e do SOS Mata Atlantica, o municipio faz parte do APA de area II, area dividida pela
Fundacdo Florestal, com protecdo total de recursos hidricos e do patrimonio ambiental

relacionado a Mata Atlantica do municipio.

O municipio de Tuiuti contém 2 Areas de Prote¢io Ambiental ( Piracicaba- Juqueri-
Mirim e do Sistema Cantareiro) destacada na figura acima. Desse modo, a APA faz parte da
Depressao Periférica do Planalto Atlantico na Serra da Mantiqueira e das Sub-bacia do rio
Jaguari e do rio Camanducaia. Esses reservatorios de dgua pertencem ao Sistema Cantareira e

sdo responsaveis por 60% do abastecimento da Regido Metropolitana de Sao Paulo.

O municipio abriga uma Unidade de Conservagao das bacias PCJ, essas Unidades de
conservagdo abrigam uma darea total de 573.194 hectares representando 37,41% do total da

bacia. A existéncia de APA’s representam 80% das Unidades de conservagao.

2.4.5 Biomas presentes dentro do municipio

O municipio de Tuiuti estd localizado dentro do bioma de Mata Atlantica, que ¢
caracterizado por ser de floresta tropical, com formagdes heterogéneas, presenca de arvores
de médio e grande porte e de grande densidade, contando com diversas espécies de animais e

vegetais.

De acordo com os dados da Divisdo do Meio Ambiente do municipio, o tipo de
vegetacdo predominante no territéorio ¢ a Floresta Ombrofila Densa. No municipio sdo

encontradas diversas espécies nativas da regido sudeste do estado de Sao Paulo, sendo
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utilizadas na recomposicao florestal do territério. Na figura abaixo estdo listadas algumas

espécies.

ESPECIE NOME POPULAR
Cariniana legalis (Mart.} Kunitze jequitiba-vermelho, jequitiba-rosa
Handroanthus impetiginosus {Mart. ex DC. ) Mattos [=Tabebuia impetiginosa
(Mart. ex DC. ) Standi ]

ipé-roxo [ ipé-roxo-de-bola [ ipé-rosa

aroeira-preta [ aroeira-do-campo [ aroeira-

Myracrodruon urundeuva Allemdbo [=Astronium urundeuva (Alemo) Engl.] 2 2 :
r
verdadeira / aroeira-vermelha [/ urundelva

Syagrus romanzoffiana (Cham.} Glassman jeriva, palmeira-jeriva, coco-geriva, baba-de-boi

Ho i A araga-rosa, araca-amarelo, araga-da- -praia
Psidium cattleignum Sabine ! H f

araga,
Anrona cacans Warm. araticum, araticum-cagdo, fruta-do-conde
Enterolobium contortisiliguum (Vell.) Morong tambaoril, timburi, orelha-de-negro
Ceiba speciosa (A. St.-Hil.} Rovenna paineira, paineira-rosa, paineira-branca
Senna multijuga (Rich.) H. 5. Irwin & Bameby [Cassio multijuga Rich.] pau-cigarra / aleluieiro [ aleluia

monjoleiro, espinho-de-maricd, monjoleiro-

Senegalia polyphyila (DC. ) Britton & Rose N X
branco, monjoleiro-vermelho, guarucaia

unha-de-vaca, unha-de-vaca-branca-do- -brejo,
pata-de-vaca
Cordia sellowiana Cham cha-de-bugre, louro-maole

Bauhinia forficata Link

FIGURA 07- Espécies encontradas no municipio de Tuiuti
Fonte: Divisao do Meio Ambiente do municipio de Tuiuti

Segundo relatérios (2008-2009) do Ministério do Meio Ambiente publicado no
Projeto de Monitoramento do Desmatamento dos Biomas Brasileiros por Satélite
(PMDBBS), e o relatorio final do INPE abordado pelo ATLAS, constata-se que nesse

periodo nao houve qualquer percentual de desmatamento no municipio.

2.4.6 Caracterizacao da vegetacio

De acordo com dados da Secretaria do Meio Ambiente (SMA) de 2018, o municipio
de Tuiuti possui uma vegetacao estruturada pela unidade de conservagao pela APA, e grande
parte do territorio € coberto por mata e capoeira, além de haver boa parte em reflorestamento.

Tais vegetacdo: mata e capoeira, possuem em darea vegetal (ha) 257,06 ha e 446,00 ha;
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totalizando uma pequena parcela de vegetacdo de 2,01% e 2,03% do restante da area

protegida.

FIGURA 08 - Mapa Florestal de Tuiuti
Fonte: Sistema Ambiental Paulista

Localizagio no Estado de Sao Paulo
Ve X y : foiss
Cehéris foguial Jrea i) > Unidades de Gerenciamento dos Recursos Hidricos
cobertura vegetal ——  cursod'agua = 257.06 2.01

e - represa caposira 448,00 348

capoeira : TOTAL 703,06 549

D limite municipal
cerrada reflarestamanta 259,59 2,03

vias de circulagio
cerradao ¥

* fem relagdo a drea do municipio)

L

campo cerrado area urbana

[ |
(==
]
[ |
=T
E campo
]
[
]
|

drea do municipio: 12.800 ha

1

Unidade de Conservagao
vegetacdo de varzea

mangue

restinga

vegetagdo nao identificada

reflorestamento

FIGURA 09 - Legenda do Mapa Florestal de Tuiuti
Fonte: Sistema Ambiental Paulista
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2.4.7 Divisao de area por macrozoneamento

O municipio de Tuiuti ndo possui estudos baseados na divisdo de area por
macrozoneamento em seus planos municipais, contando com leis municipais com contetidos

topograficos para a delimitacdo das areas dos bairros.

As leis municipais de delimitacdo do perimetro e expansdo da cidade de Tuiuti,

determinam o calculo de pessoas por demarcagdo territorial urbano e rural.
Leis:
Lei N° 070/ 94 — de 14 de outubro de 1994
Lei N° 071/ 94 — de 14 de outubro de 1994
Lei N° 0257/ 02 — de 09 de agosto de 2002

Lei Complementar N° 16/ 94 — de 15 de agosto de 1996
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FIGURA 10 - Delimitacdo da area total dos bairros pelas leis complementares.
Fonte: Adaptada - Departamento de obras de Tuiuti

4.8 ATIVIDADE RURAL

Segundo o levantamento de dados da Divisao de Meio Ambiente do municipio de
Tuiuti, 48% dos domicilios da cidade ¢ rural, sendo as principais atividades de exploragao
animal e vegetal da cidade o plantel de avicultura de corte e a bovinocultura de leite.
Entretanto, possuem o cultivo de milho em graos; couve-flor; chuchu; cultivo em estufas de

pimentdo e tomate cereja.

Em dados atualizados pela Divisdo, o municipio conta com aproximadamente 516

unidades de produgdo agropecudrias (UPAs), sendo de cultivo de milho 1.700 hectares (ha),
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produzindo 250.000 sacas de 60 Kg/ano e a avicultura de corte = 400.000 aves alojadas
produzindo 2.000.000 de aves/ano.

2.4.9 Recursos Hidricos

Em termo de cooperacdo técnica firmado pelo decreto n® 042 de 15 de outubro de
2013 entre a Fundacio Agéncia das Bacias PCJ- AGENCIA DAS BACIAS PCJ ¢ a
Prefeitura de Tuiuti, tendo como objeto principal para a elaboragao do Plano Municipal de
Saneamento Basico e Gestdo Integrada de Residuos Solidos, a Agéncia das Bacias PCJ,
foram realizados baseados pelas leis, planos e o cronograma contendo parcelas do plano por

projeto e execugao.

O termo se espelhou nos Planos Municipais de Saneamento Basico (PMSB) nos
termos da Lei 11.445/07, do Decreto 7.217/10 e do Plano Municipal de Gestao Integrada de
Residuos Solidos (PMGIRS), nos termos da Lei 12.305/10 para absor¢ao dos recursos

hidricos e o abastecimento de 4gua do municipio.

A Unidade de Planejamento e Gerenciamento dos Recursos Hidricos - UPGRH faz
parte da APA, junto com a bacia do rio Sapucai, e a Bacia do Rio Piracicaba/Jaguari. Desse
modo, baseado nos relatérios da AGENCIA, o municipio de Tuiuti é um dos integrantes da
URGH-05 (Bacia Piracicaba / Capivari / Jundiai, com sub base do Alto Jaguari), com 1.181,
63 Km? de area de drenagem. Composto pelo rio Camanducaia, que ¢ um dos afluentes do
Rio Jaguari, com nascente no Municipio de Toledo- MG, e foz em Jaguaritina, o rio abrange
mais de uma unidade de federacdo, sendo dominio da Unido. Sao banhados pelo rio os
municipios de Jaguariina, Pedra Bela, Braganca Paulista, Morungaba, Pedreira, Joandpolis,

Vargem e Piracaia.

A cidade ¢ rica em aguas, oriundas de nascentes, corregos, cachoeiras e rios afluentes

que contribuem para a bacia hidrografica do Rio Jaguari, que pertence a Bacia do Rio
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Piracicaba. Porém, o rio Jaguari que passa pela cidade nao contribui para o abastecimento de

agua, mas ¢ corpo receptor dos afluentes gerados no municipio e contribui com afluentes

diretos ou indiretos como o Ribeirdo do Pantano e o Ribeirdo do Passa Trés.

De acordo com os dados do Plano Municipal de Saneamento Bésico de Tuiuti, o

Aquifero Cristalino ¢ de grande importancia para o municipio, uma vez que parte do Sistema

de Abastecimento de Agua (SAA) provém deste aquifero. no que diz respeito & distribui¢io

de 4gua, a potencialidade da vazao no municipio pelo aquifero ocorre em 2 faixas com limites

superiores de vazao de 6 e 23m?/h, e os limites inferiores oscilam entre 1 e 3 m*/h.
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FIGURA 11 - Mapa da Potencialidade e Distribui¢do do Aquifero Cristalino - Tuiuti

Fonte: Agéncia das Bacias PCJ
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r \? UNIDADES AQUIFERAS AFLORANTES

)" CENOZOICA - Sedimentos aluvionares (Qa e TQir)

! CRISTALINO - Rochas eo-paleozobicas e pré-cambrianas

(o < LEGENDA
@ > ~__~ Rios Principais ,;5/,/ T
__a )
cf

Reservatorios —~—"" Limite interestadual

FIGURA 12 - Representagcdo das Unidades Aquiferas Aflorantes existente no municipio de
Tuiuti
Fonte: Agéncia das Bacias PCJ

2.4.10 Abastecimento de agua e principais usos d’agua

O municipio de Tuiuti possui diversos planos vinculados ao abastecimento,
distribuicdo de dgua, melhoria e de sustentabilidade. Desse modo, dentre os demais planos e
projetos executados pela Fundagio Agéncia das Bacias PCJ- AGENCIA DAS BACIAS PCJ
e empresas terceirizadas, o sistema de abastecimento de dgua e esgotamento sanitario ¢ do

Departamento de Agua e Esgoto de Tuiuti — DAET.

O abastecimento de agua ocorre apenas na area urbana da cidade e alguns lugares
distantes, visto que na area rural ndo ¢ atendida com o sistema publico de agua e, os
moradores rurais se utilizam de solugdes individuais como as fossas sépticas e/ ou fossas

rudimentares (fossas negras).

O abastecimento publico de 4gua no municipio € feito pelo Aquifero Cristalino por
meio de 6 pogos tubulares profundos, dos quais 4 estdo com tempo de operagao média de 20
horas por dia. Os pogos estdo distribuidos entre a area central e bairros afastados, e estdo
denominados como: area central (P2 e P3), bairro do Arraial (P1) e o bairro (P4). O pogo P5

encontra-se fora de uso, devido a obstru¢dao da bomba, e o Pogo P6 localizado também na
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parte central, esta desativado, e ainda ndo passou pelo processo de tamponamento. Abaixo ¢
possivel observar a localizagdo dos 6 pocos disponiveis para abastecimento publico no

municipio, e, suas estruturas sdo apresentadas.

[

= i
4 ponumm |

=

—— a— %
| F3-Twun -

FIGURA 13 - Localizagao das captagdes subterraneas para abastecimento publico de d4gua no
municipio de Tuiuti
Fonte: Adaptado Google Earth, 2014 - : Agéncia das Bacias PCJ

O croqui do sistema de abastecimento de 4gua do municipio de Tuiuti ilustra como € a
distribuicdo desse sistema contendo a idade de atividade de cada pogo, as vazdes
transcendentes a cada um, a dimensdo (bitola (mm)) e material (PVC, amianto e outros) de

cada tubulacio, e o tipo de revestimento dos reservatorios de dgua.
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FIGURA 14 - Croqui dos Sistemas de Abastecimento de Agua do Municipio de Tuiuti.
Fonte: Elaborado por B&B Engenharia a partir de informagdes do Departamento Agua e
Esgoto Tuiuti — DAET.

Dentre a captacdo de agua no aquifero para os pogos, o DAET utiliza de cloro e fltior
para o tratamento da agua. O sistema conta com 6 reservatorios com uma capacidade

potencial de 265 m?® para armazenamento de agua potével, e opera com a capacidade de 235

m3.
Reservatério 1. Apoiado
Arraial " o
Reservatorio 2. Apoiado
s 40 Ago
Hesewaipno 3. Semi-Apoiado 0 Caoncreto
Arraial
Reservatorio 4. Apoiado
il 100 Fibra Resina
Reservatdrio 5. Apoiado
Desativado » i
Hesewaiﬁnin 6. Apoiado 50 Fibra Resina
Passa Trés
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FIGURA 15 - Tabela de Reservatorios Existentes em Tuiuti
Fonte: Elaborado por B&B Engenharia a partir de informagdes do Departamento Agua e
Esgoto Tuiuti — DAET.

De acordo com os dados dos reservatorios existentes, as vazdes equivalentes a cada

poco em metros cubicos do municipio sao:

FPocos m*/h

P1 - Poco Arraial 10

P2 — Poco Tuiuti 20

P3 — Poco Tuiuti 20

P4 — Poco Passa 30
Pa - Desativado
PE - Desativado
Total 70

FIGURA 16 - Vazoes
Fonte: Elaborado por B&B Engenharia a partir de informacgdes do Departamento Agua e
Esgoto Tuiuti — DAET.

De acordo com os dados do IBGE de 2010, na zona rural do municipio, 1.2% dos
domicilios possuem rede de esgoto, 8,2% utilizam da fossa sépticas e 90,6 % tinham fossas

negras (fossas rudimentares) e outros meio da captagdo da agua.

O relatério de diagnostico do Plano Diretor de Combate as Perdas de dgua de 2008
em Sistemas de Abastecimento Publico do Municipio de Tuiuti notificou que, o (indice de
perdas na distribuicdo das aguas pds-tratamento sobre o volume tratado produzido, em
percentual) IPD, tem um bom desempenho em redu¢do de perdas de dgua com 7%, esse valor
determina que até 2020 e 2035 mesmo com manutencdo, nao necessita inicialmente de
investimento para redu¢do de perdas. Entretanto para dados de indicadores e estudos anuais,
Tuiuti estd alocado na categoria de desempenho ruim. O indice de perda na distribuigdo (IPD)
¢ de 47,7%, devido a falta de gerenciamento e controle da pressdo, da vazdo e da

manutengao nas redes.
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Indice de Perda na Distribuigao (IPD} — (%) 477
indice de Perda de Faturamento (IPF) — (%) 477
indice Linear Bruto de Perda {ILB) — (I/km.dia) 36.285,77

[ndiue de Perda por Ligagbes (IPL) — (I/lig.dia) 28502
Indice de Perda Fisica na Distribuigao (PFD) —

= 36,14
Indice Linear de Perda Fisica (ILF) —

: 2749231
(k. dia)

FIGURA 17 - Indicadores de Perdas Atuais do Municipio de Tuiuti
Fonte: Plano Diretor de Perdas, 2014

2.4.11 Descarte de residuos solidos

O municipio de Tuiuti integra o Plano de Regional de Gestdo Associada e Integrada
de Residuos Solidos para os Circuitos das Aguas (PRGAICA) engajado as exigéncias
estabelecidas na Politica Nacional de Residuos Sélidos (PNRS), a qual baseado pelas Leis:
Lei Federal do Saneamento Basico 11.445/2007 e da Lei Federal 12.187/2009 sobre
Mudanca de Clima. Desse modo, os planos e as leis sdao base do CISBRA (Consoércio
Intermunicipal de Saneamento Bésico da Regido do Circuito das Aguas), que cuida e recolhe

residuos solidos do municipio.

O municipio de Tuiuti ndo possui nenhuma legislacdo especifica para residuos, no
entanto, por meio da Lei 418, de 23 de dezembro de 2010, determinou o consoércio entre o
municipio de Tuiuti e a empresa CISBRA para a implantagdo de levantamentos de dados e

aplicagao do recolhimento de residuos sélidos em Tuiuti.

O municipio possui um sistema de setorizag@o para recolhimento de residuos solidos
em alguns pontos fixos na cidade, no qual quase a totalidade dos residuos sélidos urbanos
gerados nos municipios consorciados ¢ encaminhada a um aterro sanitario privado, localizado

no municipio de Paulinia — SP.
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No territério tuiutiense, a setorizagdo ¢ dividida em 4 setores, as quais sdao: 1
Ecoponto/ATT (Areas de Triagem e Transbordo) (1) e (3) Ecopontos Simplificados (2,3 e 4)
distribuidos pela cidade e ligados ao Ecoponto/ATT (1).

o v | Setorizagao

4 Setores

1 Ecoponto/
ATT

3 Ecopontos
Simplificados

0.755 1 1.5 2 2 5Kilometers
N .

FIGURA 18 - Setorizagdo - Municipio de Tuiuti
Fonte: Cidades Limpas - CISBRA, 2013

De acordo com dados da CIBRA de 2013, o municipio de Tuiuti coleta 128 toneladas
mensais de Residuos S6lidos Domiciliares (RSD), dessas 61 toneladas sao RSD Secos (48%),

53 referentes aos RSD Umidos (41%) e 14 toneladas sdo de rejeitos.

A estratégia a ser implantada no municipio é evitar o deslocamento dos RSD Umidos,
ter a coleta seletiva de 100% destes, e serem compostados no Ecoponto/ATT para evitar o
deslocamento mensal dessa por¢do, desse modo, a coleta de 80% de RSD seco que € coletado
e separado, dividido por parcelas e enviado ao Ecoparque CISBRA. Essas parcelas sdo: 49
toneladas por més para a triagem, 26 toneladas de RSD indeferidos restantes divididos em 12
toneladas de RSD Secos e 14 toneladas de rejeitos, com esse planejamento estratégico o

municipio de Tuiuti passa a ter uma valoriza¢ao de 89% dos residuos solidos domiciliares.

Segundo dados da CISBRA referente aos residuos s6lidos domiciliares, a composi¢ao

gravimétrica do municipio destaca a quantidade percentual de RSD total e seus ramos abaixo.
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Caracterizagéo dos Residuos Solidos Domiciliares

Composicéo Gravimétrica — Tuiuti RSD — 128 t/més

B Organicos

RSD Secos — 61 t/més

M Papel, Papeldo e Bem.
LongaVida

¥ Metais RSD Umidos - 53 UméS
H \idros Rejeltos = 14 Umés

GRAFICO 01- Caracterizagio dos Residuos Solidos Domiciliares - Composi¢io
Gravimétrica
Fonte: Cidades Limpas - CISBRA, 2013

2.5 ATRATIVOS TURisSTICOS DO MUNICiPIO

O municipio de Tuiuti apesar de ser uma cidade pequena, possui diversos pontos
turisticos para turistas que buscam o lazer, a paz e o historico cultural religioso da cidade.
Observa-se nestes atrativos uma grande influéncia da religiosidade dos municipes que
prevalece devido a sua origem, sdo varias as igrejas nos bairros e a principal no centro da
cidade. Além disso, a culindria local que se destaca regionalmente e torna restaurantes

atrativos indispensaveis para o viajante que estd de passagem.

Tuiuti ¢ uma cidade campesina e humilde, cercada por montanhas, cachoeiras e
nascentes, que também oferece aos visitantes a paz, o contato com a area rural e diversidade

de paisagens. O municipio tem j& formatados os seguintes atrativos turisticos:

Igreja de Sao Sebastido: Localizada no centro da cidade na praga Sdo Sebastido
proximo a Praga Major Felicio e fundada em 1903, é um dos locais chaves da origem da
cidade. Esse conjunto arquitetonico local, aborda as principais festividades e eventos

culturais da cidade.
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Igreja de Sao Cristovao: A igreja estd localizada no bairro Lima Rico, a Igreja de
Sao Cristovao ¢ muito acolhida no més de julho, onde ocorre a festa em louvor a Sao

Cristdévao, com uma carreata até a igreja.

Igreja de N. Sra. Dos Remédios: Localizada no bairro do Arraial, ocorre todos os
anos a celebragao por meio da Romaria de Cavaleiros e shows musicais no més de agosto, a

festa em louvor de N. Sra Dos Remédios.

Restaurante Ponto do Peixe: Fica localizada a 5,5 Km do centro de Tuiuti , a
culinaria tradicional que se encontra a mais de 20 anos no Restaurante Ponto do Peixe, cativa

todos os turistas e viajantes com o cardapio agregado a peixaria e frutos do mar.

Cabana Restaurante Hotel e Pousada: Alocada na estrada municipal Natalim de
Lima, com 1,5km (Tuiuti), o Cabana proporciona aos visitantes € aos municipes a culinaria

caseira , o conforto em meio a natureza e o lazer familiar.

Haras Tuiuti: Localizada no bairro Passa Trés, o Haras Tuiuti ¢ um campo composta

por pista de corrida e da natureza que abriga eventos automotivos e provas técnicas.

Parque do Lago: Referéncia do centro da cidade, o Parque do Lago além de ser um
local de lazer familiar, paz ¢ de muita area verde, também traz pontos para pratica de

esportes.

Cachoeira do Godoy: Apesar de Tuiuti ter nascentes de d4gua mineral inexploraveis,
a cachoeira do Godoy localizada no bairro do Godoy, ¢ muito visitada por turista que buscam

a natureza e aquele banho de cachoeira.

2.5.1 Plano Diretor de Desenvolvimento Turistico de Tuiuti
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O plano diretor de desenvolvimento turistico, segue as diretrizes do plano diretor
municipal, contemplando a prefeitura com obrigacdes quanto ao fornecimento de estruturas
basicas para as necessidades do turismo local. Além de promover incentivo aos comerciantes
locais para se estabelecer em locais proximos aos pontos turisticos, fomentando assim o
desenvolvimento do turismo local. O plano diretor de desenvolvimento turistico ¢ amparado

pelas leis n° 075 de 15 de agosto de 2.007 e n° 107 de 18 de margo de 2.016.

Uma das principais atuacdes econdmicas do municipio e atividade produtiva € o
turismo rural e de aventura, com ampla rede de pousadas, produtos artesanais, culinaria
tipica, hotéis e propriedades rurais com interesse turistico. Essas atividades sdo prestadas por
grupos de turismo, setores ligados a prefeitura e empresas privadas. A mao de obra ¢ em

grande parte local e de empresas que contratam recursos humanos especializados na regiao.

2.5.2 Tombamento patrimonial

Conforme levantamento de dados sobre tombamento patrimonial através de orgaos
regulamentadores como o Conselho de Defesa do Patrimdnio Historico, Arqueoldgico,
Artistico e Turistico (CONDEPHAAT) e o Instituto do Patrimonio Histdrico e Artistico
Nacional (IPHAN), com o intuito de proteger a identidade de bens de valor histdrico,
cultural, arquitetonico, ambiental e imaterial, a cidade ndo possui qualquer local, material

historico, riqueza cultural identificaria que seja preservada por tais 6rgaos.

2.6 DESENVOLVIMENTOS INDUSTRIAL E RURAL

As relagdes econdmicas do municipio sao concentradas em quase toda parte na

produgdo agricola, na exploracdo animal e com algumas pequenas industrias na localidade.
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Por ser uma cidade em desenvolvimento e da populacdo habitar metade na zona urbana e a

outra metade na rural, a perspectiva do municipio ¢ baseada na produgdo primaria.

Desse modo, a economia de Tuiuti € vinculada a produg¢des de: avicultura de corte e a
bovinocultura de leite em alta escala. Porém possui o cultivo de milho em graos; couve-flor;

chuchu; cultivo em estufas de pimentdo e tomate cereja.

2.7 FROTA URBANISTICA DO MUNICIPIO

A Frota Urbanistica do Municipio ¢ um dos topicos relevantes do PlanMob e deste
projeto, no qual sdo realizados diagndsticos para a elaboragdo de estratégias, planejamento

arquitetonico e redimensionamento das vias do municipio.

A partir dessa informagdo ¢ possivel modelar o crescimento da cidade e determinar
mudangas essenciais em todos os aspectos de uma via (acessos, passarela, guia € outros meios

de mobilidade) para melhoria da locomocgao do cidadao e dos transportes em geral.

Segundo o levantamento de dados regionais e municipais, o municipio de Tuiuti ndo
possui empresa terceirizada ou do governo local que tenha frota urbanistica para oferece os
municipes de Tuiuti o transporte publico. Entretanto, o municipio liberou a concessao do
transporte coletivo suburbano da empresa Nossa Senhora de Fatima do municipio de
Braganga Paulista, que opera as linhas que fazem conexdo com alguns pontos da cidade do

municipio que tenham acesso principal a cidade bragantina.
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Linha 210 - Tuiuti ATE Braganca Paulista
Tuiuti = Ida / Rodovidria Velha = Volta Telefone: 11 4882-3400

As informagies oqui confida re_jem»sruus hardrios atunis, Com isso estdo sujeitos o olterogdes, sem aviso prévie, Mantenha ey
aplicativa do celulor atualizado ou consuite no nosso site www nsfatimoonibiss. cam

Segunda a Sexta Sabado =
ida Violta Via _ida | Volta Via ida Via
06:00 06:00 06:00 | 06:00 07:00 | 08:00
07:00 07:00 07:.00 | 07:00 02:00 | 10:00
08:00 08:00 08:00 | 08:00 11:00 12:00
09:00 09:00 09:00 | 09:00 13:00 | 14:00
10:00 10:00 10:00 10:00 15:00 16:00
11:00 11:00 11:00 | 11:00 17:00 | 18:00
12:00 12:00 12:00 12:00 19:00 20:00
13:00 13:00 13:00 13:00
14:00 14:00 14:00 14:00
15:00 15:00 15:00 | 15:00
16:00 16:00 16:00 16:00
17:00 17:00 17:00 17:00
18:00 18:00 18:00 18:00
19:00 19:00 19:00 | 19:00
2000 | 2120 20:00 | 21:20 =
R 0
IDA VOLTA
Rodovidria  |Rodovidria Rodovidria Velha
Rz losé Bethold A Anténio Pires Pimentel
R: Joaguim de 5. Leme R: Dn? Carolina
Rodovia Benevutto Mareto P2 da Biblia
R: Manuel Stefane |z das Imi
Pr2: Joaquim B. de Lima Rodovia |Capitio Barduino
Rodavia Benevutto Moreto Rodovia B Moreto
Rod: Capitdo Barduino =3 Joaquim B. de Lima
Az Plinio Salgada R Manuel Stefane
A Posé Gomes da R. L Rodovia Benevutta Moreto
R: Dn? Carolina R: Joagquim de 5. Leme
A Antdnio Pires Pimentel R: José Bethold
Rodovidria Velha |Radovsiria |Rodowidria

FIGURA 19 - Horério de Transporte Suburbano, Linha 210 - Tuiuti até Braganca Paulista
Fonte: Plano de Mobilidade Urbana de Braganca Paulista - Inventario do Servi¢o Publico de
Transporte de Passageiros, 2018.

Linha 215 — Tuiuti ATE Braganca Paulista
Via Passa Trés = Ida / Rodoviaria Velha = Volta Telefane: 11 4882-9400

As informagiies aqui contida referem-se ans hordrios atuais. Com isso astéo sujeios o alterogies, sem aviso prévio. Montenha sey
aplicativo do celular atualizado ou consulte no nosso site www.nsfatimoonibus. com

Segunda a Sexta Sabado Domingo ]
Ida Valta Via Ida | Volta Via Ida | Velta Via
05:15* | 06:30 [*Arraial 05:15% | 06:30 |*Arraial 05:45 | 6:30" [*Lima Rico
08:00 | 10:00 08:00 | 10:00 08:00 | 15:15* |*Lima Rico

11:00 | 12:00* [“LimaRice | 11:00 | 12:00* [*LimaRico | 17:00 | 18:1D
13:40 | 15:15* |*LimaRico | 13:40 | 15:15* |*Lima Rico

17:00 18:10 17:00 | 18:10
IDA VOLTA
Rodovidria  [Rodevidria Rodovidria | Velha
R: Amaro Fagundes Hor: Anténio Pires Pimentel
P Major Felicio R: Dn® Carelina
R: Janudrio Pinto Pt da Biblia
R: Anténio Pires de Camarges v daos Imigrantes
Rodovia Tuiuti Marungaba Rodovia Capitio Barduino
Rodovia Benevutto Maoreto Rodovia Benevitta Moreto
Rodovia Capitdo Barduino Rodovia Tuluti Morungaba
LI Plinio Salgado R: |Aritdnlo Pires de Camargo
A José Gomesda B L R: Nanudrio Pinto
IR Dn® Caraling A: ost Bethold
A Antdnio Pires Pimentel Rodovidria  |Rodovidria
[vizlha

FIGURA 20 - Horario de Transporte Suburbano, Linha 215 - Tuiuti (Passa Trés) até
Braganca.
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Fonte: Plano de Mobilidade Urbana de Braganca Paulista - Inventario do Servigo Publico de
Transporte de Passageiros, 2018.

Em aspecto aos demais transportes (particular e individual), foi possivel analisar os
crescimentos destes que trafegam na cidade e na regido bragantina anualmente. Dois pontos
se desenvolvem em conjunto: a Economia e o Indice de Crescimento Populacional,
considerando-se que ¢ necessdria uma determinada renda para se adquirir um automovel e

que esse automovel pode satisfazer a necessidade de uma familia com um nucleo basico.

Diante ao engajamento de dados da Renavam/Denatran com andlises do crescimento
de frotas anuais por regioes, foi possivel a construgdo de dois graficos: de frota municipal e
de taxa de crescimento anual, ambos considerando os periodos de 2001 a 2018, os graficos
remetem a comparacdo do crescimento do transporte do municipio de Tuiuti com as demais

cidades que realiza divisa: Amparo, Braganca Paulista e Monte Alegre.

Frota Municipal 2001 - 2018

2001 | 2002 | 2003 | 2004 2005
g A PErO 2316 | 24186 | 2534,2 | 2668,7
5215,2 5608,2

2765

—g—Braganca Paulsta 43353 46148 &

Monte Alegre do Sul| 2305 | 2461 | 2570 6067
T it 713 796 B6S 996 1080 | 1211 | 1387 | 1549 713 2420 7 | 2877 962 | 3094 | 3236 3364

——Amparc =——g=—Braganca Paulsta

GRAFICO 02 — Quantidade total da frota municipal de cada cidade (2001-2018)
Fonte: Grafico adaptado dos dados de Sistema de Registro Nacional de Veiculos
Automotores - RENAVAM/DENATRAN, 2019
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Taxade Crescimento Anual 2002-2018

16,00%

,,,,,

12,00%

5,00%

4,00%

2,00%

—ge= AMPEND  eege=Braganca PAuUlsta ——ge=Morte Algre doSul e TUiLT]

2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 2009 | 2010 | 2011 | 2012 2013 | 2014 | 2015 | 2016 2017 | 2018

—— Amparc 4,42% | 4,78% | 5,31% | 6,65% | 6,52% | 5,70% | 7,10%  6,14% | 6,25% | 6,21% | 53B% 4,97% 4,39% |577% | 2,73% 3,20% | 3,12%
——e— Braganca Paulsta 6,45% | 6,31% 6,30% 7,54% 6,98% 9,15% B,93% 8,24% 943% B96% 74B% 596% 514% 413% 303% 3.53%  3.64%
#— Monte Alegredo Sul| 6,77% | 4,43% | 7,59%  8,79% | 9,21% B52%  57B% 5,01% | 7,02%  6,63% |7,13%  6,24% | 3,48%  3,23%  293% 3,66% | 3,50%
g Tuiiti 11,64% B,67% 15,14% 8,43% |12,13% 14,53% 11,68% 10,59% 11,27% 11,80% 13,56% 11,03% 7,07%  2,95%  4,46% 4,59%  3,96%

GRAFICO 03 - Porcentagem de crescimento anual de cada cidade (2002-2018)
Fonte: Grafico adaptado dos dados de Sistema de Registro Nacional de Veiculos
Automotores - RENAVAM/DENATRAN, 2019

Em analise dos dados obtidos através do Sistema de Registro Nacional de Veiculos
Automotores - RENAVAM/DENATRAN, pode-se observar o aumento da frota de todas as

cidades bragantinas em estudo desses graficos.
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3 JUSTIFICATIVA

Ap6s a vinda da Familia Real, o processo de urbanizacdo cresceu significativamente
no Brasil, de maneira rédpida e desordenada, levando os centros urbanos a ter uma maior
concentragdo de estabelecimentos comerciais e estabelecimentos que serviam a populacao, e
com a grande demanda vinda dos campos se formaram loteamentos e concentragdes que
muitas vezes se localizavam distante dos centros comerciais, dificultando assim o acesso da
populacdo a estes servicos. Ja no Século XX com o surgimento e rapida disseminag¢do do
transporte individual impulsionado pela proposta de crescimento de “50 anos em 5” do
governo de Juscelino Kubitschek que priorizou investimentos em estradas e na industria
automobilistica, além do aumento da populagdo, as vias que ligavam os centros urbanos a
estes loteamentos foram sobrecarregadas, de modo que, sua capacidade e qualidade ndo
atendiam mais de forma eficaz o fluxo de veiculos, e essa sobrecarga implicou em cada vez
mais custos em manutencao e afins além de incidir diretamente na qualidade de vida da
populacgio.

O conceito de Mobilidade Urbana surge para que haja uma melhoria no fluxo movel
da cidade, incluindo o conceito de acessibilidade, visto que, uma cidade com boa mobilidade
possibilita o ir e vir da populagdo como um todo. A inser¢cdo dos conceitos de mobilidade
permite que populacdo tenha um deslocamento mais saudédvel e eficaz no seu dia a dia, além
de estipular parametros e solugdes para estacionamentos, congestionamentos e dificuldades
acessiveis.

O Plano de Mobilidade Urbana estipula solugdes para os problemas pré-existentes a
ser executados a pequeno, médio e longo prazo com o objetivo de propor a partir dele um
crescimento ordenado e saudavel do Municipio.

Ao identificar os principais problemas da populagdo, estudar as melhores solugdes
mantendo o foco no transporte coletivo e alternativo, a fim de compor uma cidade sustentavel
e ligada de maneira saudavel o plano também promove a implantacao de politicas ambientais,

setoriais, econdmicas € sociais.
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Um dos pontos de grande relevancia no PMMU ¢ a acessibilidade, que promove a
integracdao de portadores de qualquer deficiéncia e pessoas com mobilidade reduzida com os
meios oferecidos na cidade, de modo a possibilitar uma maior autonomia aos mesmos.

Segundo o parametro legislativo, o Plano de Mobilidade Urbana deve ser integrado ao
Plano Diretor do Municipio, incorporando a ele novos conceitos de mobilidade e

sustentabilidade.
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4 OBJETIVO

O objetivo da elaboragdo do Plano Municipal de Mobilidade Urbana para a cidade de
Tuiuti € de estipular, de acordo com as informacgdes e necessidades obtidas da cidade, uma
nova forma de a¢do de modo a integrar os meios de transportes disponiveis e também
promover uma sociedade moével mais saudavel, possibilitando incentivar o uso de meios de
transporte sem propulsdo mecanica e transporte coletivos, além de proporcionar um menor
fluxo de veiculos automotores em circulagdo simultanea que implica diretamente no transito,
ha também uma diminuicdo significativa na emissdo de gases poluentes, assim como ¢
previsto na Politica Nacional de Mobilidade Urbana.

Cada etapa contida neste plano, dirige-se a gestdo municipal de planejamento urbano
e transportes, e seu foco ¢ descrever de forma clara cada etapa a ser desenvolvida pelos
gestores, contribuindo assim para que o poder publico direcione corretamente suas atividades
a fim de proporcionar uma maior qualidade de vida para a populagdo. Desta forma o PMMU
estipula diretrizes para o processo de melhoria de mobilidade além de abrir possibilidades de

captacdo de recursos junto ao governo estadual e federal.
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FLUXOGRAMA - METODOLOGIA PARA ELABORAGCAOC DO PMMU

Tomar conhecimento;
acompanha e aprova

Fornece informacdo,
acompanha e aprova

Acompanha e aprova

Acompanha e aprova

PRODUTO 2
3 Diagndstico da PRDBPT? 3 PRODUTO 4
: PRODUTO 1 sitimcso okl de Prognadstico: Relatdid do
= Plano de mobilidade urbana alternativa para PLAND
Trabalho e no municipio e melhorar as

o skl , : e MUNICIPAL DE
= Mobilizagio impacto nas condicDes, com MOBILIDADE
a Social condigBes de vida e alternativas e
= no ambiente metas. URBANA
8 natural

l 4 l v l A l 4

Acompanha, aprova e
Acompanha e aprova Acompanha e aprava Acompanha e aprova encaminha projeto de lei
para o legislativo

FIGURA 21 — Metodologia para elaboragdo do PMMU
Fonte: Ministérios das Cidades

A metodologia utilizada para a elaboracdo deste documento, estipula pardmetros que
regem o desenvolvimento em etapas do Planejamento Municipal de Mobilidade Urbana, de
modo a finalmente atingir as especificagdes contidas no termo aditivo empregado, que da
organizagdo ao processo, o0 PMMU sera apresentado em quatro produtos em forma de

fluxograma, que indicardo as principais fungdes de cada grupo contido na aplicagdo do plano
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5S METODOLOGIA

51 PLANO DE TRABALHO E MOBILIZACAO SOCIAL
(PRODUTO 1)

5.1.1 Plano de Trabalho

O Plano de Trabalho apresentado consiste na elaboracao e apresentacao das diretrizes
que foram seguidas em todos os aspectos do desenvolvimento do Plano Municipal de
Mobilidade Urbana, nele estdo contidas todas as defini¢des que serviram de base para a sua
execucao.

As diretrizes foram desenvolvidas pela equipe da cidade de Tuiuti que € responsavel
pela gestdo do Plano, também da equipe de discentes do curso de Engenharia Civil da
Universidade Sdo Francisco, campus Braganga Paulista acompanhados por um docente
especialista na area.

As execugoes e prazos foram definidas seguindo as diretrizes relacionadas a seguir:

e A nparticipacdo dos orgaos publicos teve importante papel no desenvolvimento e
execucao do Plano, trabalhando em conjunto com a Equipe da Universidade Sao

Francisco e o Grupo de Trabalho Local.

e O Plano Municipal de Mobilidade Urbana foi dividido em produtos, que postos como
as fases descritivas do fluxograma que compde o total, passaram por avaliacdes,
revisdes e prazos definidos para entrega, sua elaboragdo foi feita por estagiarios e

docentes da Universidade Sao Francisco e representantes da gestdo Municipal.

e O Plano Municipal de Mobilidade Urbana, assim como os dados levantados no

decorrer da elaboragdo do trabalho foram entregues a Prefeitura, de modo a ficar
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disponivel a consulta publica, fortalecendo dessa forma, a participagdo social no

desenvolvimento da Mobilidade Urbana em Tuiuti.

e Coube aos representantes legais do municipio analisar o documento entregue, dentro

do prazo, para efetiva aprovagao e integragao deste ao Plano Diretor;

e ApOs sua aprovacdo, o municipio deve estipular um prazo para disponibilizagdo do

documento para consulta publica.

e O desenvolvimento do projeto devera obedecer ao cronograma inicialmente

estipulado pela prefeitura.

e O trabalho se encerra com a entrega do Plano de Mobilidade Urbana Completo, sua
apresentacao final foi feita em uma audiéncia Publica onde foram divulgados os
resultados, propostas e or¢gamentos para a prefeitura, municipes e outros eventuais

interessados.

5.1.2 Mobilizacao social

A Mobilizagdo social teve como principal objetivo promover uma maior
sensibilizacdo e participagdo da populacdo na elaboragdo do Plano Municipal de
Mobilidade Urbana, dado o inciso V, do art. 5°, da Lei n° 11.445/07, que configura a
gestdo democratica e controle social do planejamento e avaliagdo da Politica Nacional
de Mobilidade Urbana. De acordo com esta defini¢do, a Mobilizagdo Social veio a

abranger:

o A garantia de acesso universal aos dados apresentados no
desenvolvimento das etapas para este trabalho, através de mecanismos de

divulgacdo e comunicagdo, visando a disseminagdo das informacdes inerentes
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intrinsecos aos dados coletados; da avaliacdo dos servigos prestados e do processo

de elaboracao do Plano Municipal de Mobilidade Urbana;

o Estabelecimento de canais fisicos ou online, para recepgdo de criticas e

sugestoes, garantindo-se a avaliagdo e resposta a todas as propostas apresentadas;

o Constituicdo de Grupos de Trabalho com os municipes para o
desenvolvimento de temas especificos inerentes ao Plano, sempre que se
apresentaram indicativos da necessidade de atuagdo articulada entre os 6rgaos e
instituigdes responsaveis pela elaboragdo do documento garantindo assim a

participacao efetiva da populagao;

o Desenvolvimento e divulgacdo de eventos abertos a comunidade local e a
outros interessados no acompanhamento do processo, como debates, seminarios e

audiéncias publicas para discussdo e participagdao popular na formulacao do Plano;

5.2 DIAGNOSTICO (PRODUTO 2)

Levantamento da Situa¢do de Mobilidade dos Moradores do Municipio:

Em desenvolvimento do projeto 2 em campo para a apuragdo de dados e
aplicacdo do questionario turistico no municipio, foi elaborado e executado pela equipe
técnica da Universidade Sao Francisco em conjunto com a Prefeitura Municipal de
Tuiuti e com os conselhos da cidade o levantamento geral na cidade inteira (a situagao
da infraestrutura urbana existente, das necessidades da populagdo, a situagdo urbana dos
comércios e também dos servigos em geral, cabendo também uma analise dos meios de
transporte existente na cidade) baseada com a legislacdo vigente do municipio em
acordo com a tematica do Plano de Mobilidade Urbana. Para a realizagdo a esses
assuntos o questiondrio compreendeu:

a) Avaliagdo Socioecondmica: Analisar o perfil dos municipes para sincronizar

dados: faixa etéria, género, ocupagdo social, renda, relacdo com o espaco urbano e com

60



PREFEITURA DE

TUIUTI

F

UNIVERSIDADE SAQ FRANCISCO

a ocupacao da cidade, densidade dos bairros, acesso ao transporte coletivo e ao territorio
da cidade. Tal que, buscou- se concentrar um perfil geral das caracteristicas do
municipio que, aliados ao levantamento das caracteristicas fisicas da cidade, como
clima, hidrografia, topografia, e suas areas de interesse social e econdomico, como a
localizac¢do do bairro a infraestrutura de atendimento aos moradores desta area, permitir
assim atender as necessidades, expectativas e projecoes dos moradores.

b) Avaliagdo da Mobilidade: Entender a alternancia individual dos moradores,
de forma a reunir estes dados para obter um panorama geral da mobilidade urbana atual
propria a cidade. Desse modo, ¢ imprescindivel compreender o niimero e o motivo das
viagens realizadas, se sdo motorizadas ou ndo motorizadas, coletivas ou individuais, se
sdo motorizadas ou ndo motorizadas, coletivas ou individuais, se sdo relacionadas a
trabalho, educacao ou lazer e a opinido individual de cada morador acerca da qualidade
do transporte publico da acessibilidade urbana nos passeios e edificios publicos e
privados e da conexdo rodoviaria entre 0 municipio e outras cidades periféricas, sendo
possivel caracterizar os meios de transporte comumente utilizados, identificando no
processo a populagdo que ¢ ou ndo atendida pelo transporte coletivo e a qualidade

desses servicos prestados;

c)Transporte e moradia: E necessirio a obtengdo de informacdes
complementares relativas ao atendimento do transporte coletivo (se este supre a
necessidade da populagdo, se os horarios sdo flexiveis e facilitam a mobilidade, se os
veiculos estdo em boas condigdes de uso e se atendem as normas de acessibilidade, de
acordo com a resolucdo da ANTT n° 4323/14), a acessibilidade dos edificios publicos e
privados, a acessibilidade dos passeios publicos, a seguranca no deslocamento e na
eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagdo urbana.

Para o processamento desse tema ao produto 2, o grupo técnico da Universidade
Sao Francisco fossem a campo para aplicar os questionarios em lugares especificos e de
grande aglomeragao na cidade, onde foi possivel realizar a pesquisa diretamente com a
populagdo, sem a necessidade de organizar eventos para cumprimento desta etapa. Para

a realizagdo desta fase foi utilizados tais métodos:
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Levantamento de dados para Aplicacdo do Questiondrio:
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Organizacdo das rotas de pesquisa, com defini¢do dos acessos aos locais com

enorme movimentagdo, locais turisticos e locais utilizados dia a dia para a

aplicacdo dos questionarios;

Planejamento organizacional quanto ao dia, hordrio e meio acesso a estes

locais, visto que alguns se localizam em zonas afastadas do centro urbano e

com qual frequéncia;

A organizagao dos grupos e a distribuicao destes em pontos especificos com

movimentagdo de pessoas para a aplicacdo do questionario. Tal que, a

dispersdo dos questionarios aplicados diretamente com a populagdao, em um

unico dia com o intervalo de algumas horas para a realizagdo do

levantamento de dados dos turistas e municipes.

5 A9 ANOS

15 A 19 ANOS

25 A 29 ANOS

40 A 49 ANOS

60 A 69 ANOS

Homens

167

236

220

414

300

Mulheres

200

193

230

362

294

TABELA 03 - Censo demografico de Tuiuti
Fonte: IBGE - Censo demografico, 2010

Total

367

429

450

776

594
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Piramide Etaria - 2010
100 ou mais
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FIGURA 22 - Piramide Etéria de Tuiuti
Fonte: IBGE Censo demografico 2010

Escola publica
ENSINO municipal 159

PRE-ESCOLAR

Escola publica estadual -

Escola publica
ENSINO MEDIO municipal
Escola publica estadual 174

TABELA 04 - Dados de ensino de Tuiuti - Matriculas
Fonte: Tabela adaptada de Censo demografico 2010.
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5.3 PROGNOSTICO (PRODUTO 3)

O Plano Municipal de Mobilidade Urbana ¢ um instrumento de planejamento e
execu¢do de iniciativas que visa melhorar as condigdes pré-existentes e propor novas
diretrizes que promovam melhorias significativas na mobilidade do municipio. Seu
principal objetivo ¢ possibilitar “a integracdo dos diversos meios de transporte e a
melhoria na acessibilidade do transporte de pessoas dentro dos limites do municipio"
(Lei 34 n° 12.587/12), de modo que a integracao da populacao como um todo a todos os
ambientes da cidade promove uma melhoria significativa na qualidade de vida da
populagao.

Desta forma, com os objetivos e parametros gerais que foram alcancados
durante a execu¢do do Plano, considerando a possivel disparidade das configuragdes
urbanas ao longo do tempo, teve foco no diagnostico dos problemas criticos existentes
contemporaneos a este trabalho na oferta das melhores solu¢des a demanda observado
no diagnostico.

Os objetivos deste Plano de Mobilidade Urbana s3o fundamentados nos
principios previstos na Lei n° 12.587/12, documento que guia a elaboracdo deste
trabalho, seus principios se baseiam nos seguintes aspectos: acessibilidade universal,
tanto a espagos publicos como servigos basicos e equipamentos sociais; promog¢ao do
desenvolvimento sustentdvel das cidades; melhorias nas condi¢des urbanas da
populagdo sob a oOtica da mobilidade; promoc¢do da igualdade e inclusdo social e
participacdo democratica da populagdo na constru¢do continua do aprimoramento da
mobilidade urbana.

As metas do plano contemplaram a acessibilidade universal da populagao,
principalmente dentro do espago urbano; o desenvolvimento socioecondmico e
socioambiental sustentavel da cidade; a participacdo da populacdo na definicdo das
diretrizes que guiam o Plano e a eficiéncia e efetividade da circulagdo urbana.

Vale ressaltar que, os objetivos e metas definidos relataram as principais

demandas moéveis da sociedade, pois a elaboracdo do diagnéstico técnico e da
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mobilizagdo social possibilita contemplar os problemas e identificar a melhor solugao
para tais, de modo a possibilitar a melhoria visivel na mobilidade e acessibilidade da

populagao.

Para a elaboracdo do progndstico e das alternativas foram observados os

seguintes itens:
e Projecao populacional com base em dados censitarios do IBGE;

e Projecdo de novas demandas, a partir dos dados levantados no diagnostico,
através de uma analise relacionando as transi¢des de mobilidade dos habitantes
do municipio de acordo com os novos cenarios que podem surgir ao longo de
tempo, de maneira que o Plano consiga atender as novas problematicas que

possam surgir depois de sua publicacao sem alteragdes da estrutura principal;

e Anadlise da situagdo econdomico-financeira do Municipio, de maneira a projetar
as necessidades dentro das possibilidades de atendimento atual, visando a
possivel reformulagcdo das politicas econdmicas e orcamentarias da cidade no
futuro, assim como fontes de subvencao, financiamento e outras, explorando a
disponibilidade deste como subsidio do desenvolvimento do Plano. Para esta
etapa, foi necessario estudar os recursos orcamentarios do Municipio, de

maneira a viabilizar a adequada prestacdo e manutengdo dos servigos;

e Projecao dos servigos necessarios ao atendimento da populagdo, de agdes
imediatas a agdes constantes do plano que, com prévio estudo de
desenvolvimento urbano presente no escopo do documento, permitird o sucesso

da aplicacao;

e Os objetivos serdo elaborados de forma a serem quantificaveis, e a orientar a
definicao de metas, que serdo executadas a curto, médio e longo prazo; a selegdo

de estratégias e a proposi¢ao de acdes e programas publicos que visem o pleno
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atendimento das questdes inerentes a vivéncia da populagdo frente as novas

dinamicas aplicadas pelo Plano no ambiente urbano;

e Analise dos servigos prestados a populagdo em curto, médio e longo prazo, de
maneira a estabelecer pardmetros que atendam as necessidades dos moradores,
assim como as deficiéncias do Plano, que deverdo ser revistas na proxima

edicao;

e Estudo e andlise de transportes alternativos e diferentes maneiras de

implanta-los na cidade.

5.4 Probputo FINAL (PRODUTO 4)

Compreende a sintese dos produtos 1 a 3, elaborado num unico volume
entregue. Foi estruturado da seguinte maneira: Introducdo; Descri¢do do Objeto;
Principios Legais; Metodologia; Produtos Entregues; Consideragcdes Finais; Equipe

Técnica e Anexos.

O debate final de aprovagdao do Plano, exigéncia da legislagao vigente, ¢
conseguinte a etapa final de elaboragdo dele, devendo estar disponivel para consulta
online, no site da Prefeitura, como também para consulta fisica, em local acessivel onde
o documento esteja impresso e disponivel diariamente para a populacao. A audiéncia
para discussao foi, cumprindo a legislagdo vigente, convocada com antecedéncia, para
que a sociedade tivesse a oportunidade, tanto no primeiro momento quanto no segundo,
de opinar e dar a devida avaliagdo do processo e conclusdo do Plano, como forma de

contribui¢do na constituicdo de um documento que defende direitos dos cidadaos.

Portanto, o documento foi redigido com conteudo acessivel, com sintese bem
elaborada do contetido estudado, com linguagem que traduza os termos técnicos em

uma leitura compreensivel para a média dos interessados. Esta sintese ¢ o documento
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que deve estar disponivel no processo de consulta e audiéncia, sendo possivel a
publicacdo dos relatorios técnicos a serem anexados ao Relatério Final, caso haja a

necessidade.
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6 CARACTERIZACAO E DIAGNOSTICO DO
MUNICIPIO

Segundo o artigo 3°, contido na Politica Nacional da Mobilidade urbana, o
Sistema Nacional que rege esse aspecto ¢ um conjunto coordenado e organizado de
modos de se transportar, servigos oferecidos e infraestrutura que possibilita transportar

da melhor forma possivel a populagdo de uma cidade.

Os dados contidos nessa parte do projeto, sdo provenientes de fontes primarias,
ou seja, questionarios aplicados e de campo, e a andlise deles foram executados
seguindo estritamente as diretrizes que compde a Politica Nacional de Mobilidade

Urbana.

Para que fosse possivel identificar de forma direta os problemas contidos no
municipio, a etapa de aplicagdo de questionario foi de suma importincia, com isso
também foi possivel elaborar um diagndstico, que também teve como parte de seu papel
fazer um levantamento sistematizado de dados e informagdes, que tornam possivel ao
gestor publico, ndo sé ter uma imagem clara e real da condicdo de mobilidade da
populagdo, como também ter uma visualizacdo dos valores politicos, econdmicos,
técnicos e culturais da sociedade como um todo, e partindo desses dados elaborar um
plano de solu¢ao que melhor se encaixe as diferentes vertentes que compde uma boa
politica de mobilidade urbana, de modo a minimizar de forma eficiente os efeitos

prejudiciais do crescimento das cidades.

Os parametros aqui seguidos s3o os que constam na Politica Nacional de
Mobilidade Urbana: Infraestrutura para efetiva aplicacio da Mobilidade Urbana,
regulamento de circulagdo viaria, transporte publico coletivo e pesquisas de incentivo a

meios de transporte menos poluentes.
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6.1 AvALIACAO DOS DADOS

6.1.1 Caracteriza¢ao dos bairros do municipio

Para coletar dados de maneira mais eficaz, foi necessario considerar a area
determinada pelas coordenadas da Lei Ordinaria n° 629 de 20 de junho de 2016,
fornecida pelo Departamento de Obras de Tuiuti . Dessa forma, com o auxilio do
programa Google Earth Pro e configurada no Universal Transversa de Mercator (UTM),
um sistema de coordenadas cartesianas bidimensionais para localizar e demarcar o
territorio, a area urbana consolidada do centro de Tuiuti parte na descri¢ao do perimetro

do vértice 1 com as coordenadas iniciais 7.478,115.44 m S € 326.361.81 m E.

A partir dessas informagdes, a delimitacdo baseou em consolidar a area urbana e
o que engloba essa demarcagdo, as quais sdo: bairros, casas, comércios, industrias e
demais locais que compdem essa regido. Desta forma, o territorio urbano delimitado

possui uma area estimada de 8,96 Km?
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SFuiliti

FIGURA 23 - Area urbana consolidada
Fonte: Google Earth Pro
De acordo com os dados da prefeitura, a cidade concentra sua populagdo

dividida meio a meio na zona rural e na area urbana, das quais, no perimetro urbana
estdo: Centro, Tuiuti, Passa Trés e Arraial. Enquanto na zona rural e bairros distantes

da cidade sdo: Caminho das Aguas, Recanto das Aves, Maranata, Jardim Nova Tuiuti.

Em contrapartida, no municipio de Tuiuti, os assentamentos populacionais
localizam-se na Zona de Expansdo Urbana (ZEU) e antes, esses assentamentos
localizados na area de ZEU pertenciam a area rural do municipio e, portanto, ainda
retém caracteristicas rurais, mas sdo considerados urbanos. A partir da implantacdo do

novo plano de ordenamento do municipio, apresentados no estudo do Censo de 2010,
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eles estavam localizados em areas rurais. Segundo informacgdes da Prefeitura Municipal,
o municipio possui 9 aglomerados populacionais: Bairro dos Godoy, Bairro Rio Baixo,
Bairro Maranata, Bairro Recanto das Aves, Bairro dos Machados, Bairro dos Caetanos,

Recanto Nossa Senhora Aparecida, Bairro Lima Rico e Condominio Nazaré.

A demarcagdo do perimetro urbano de Tuiuti quando era Distrito de Bragancga
Paulista pela Lei Ordindria n° 1543/1977 - Braganga Paulista SP , ainda ¢ valida

conforme o artigo 1° defere abaixo:

Art. 1° O perimetro urbano da sede do Distrito de Tuiuti passa a obedecer a

seguinte delimitacao:

"Comega no marco N° 1, cravado na margem do cérrego que vem da Fazenda
Sorana, junto a estrada que demanda do Bairro de Sdo Sebastido; dai descendo pelo
referido corrego, cruza com a estrada que liga aos Bairros do Matdo e do Lima Rico,
onde se situa o marco N° 2; continuando por este corrego até a sua jungdo com o
Ribeirdo do Pantano, marco N° 3, localizado junto a ponte sobre o mencionado
Ribeirdo, na estrada estadual que demanda o Municipio de Amparo; descendo pelo
referido Ribeirdo do pantano até atingir o cruzamento com a estrada do Balneario,
marco N° 4; deflete neste ponto, partindo numa linha reta, atravessa a estrada do Bairro
do Passa Trés, marco N° 5, até atingir o marco 6 colocado na margem da estrada que
liga a Braganca Paulista; deflete novamente e segue em linha reta até encontrar o marco
N° 1, onde teve inicio, perfazendo uma éarea de aproximadamente, 1.050.000m2 (um

milhdo e cinquenta mil metros quadrados)".

6.1.2 Informacdes da populacio e territorio

Os municipes de Tuiuti buscam sempre o deslocamento ao centro da cidade e ao
redor, devido a unido dos tuiutienses, dos comércios locais, a saude, os lazeres e a
adoragdo na igreja. Desta forma, todos aqueles que residem em zonas rurais ou que

71



PREFEITURA DE

' TUIUTI

USF

UNIVERSIDADE SAQ FRANCISCO

fujam da area central possuem maior dificuldade de acesso aos principais servigos

oferecidos pelo municipio.

Segundo dados estabelecido pelo Departamento de Obras e adaptado pela
Equipe PPMUT abaixo, mostra que 51% das empresas e comércios estdo alocados no

centro e o restante aos demais locais do perimetro urbano.

Empresas Ativas nos bairros de Tuiuti

1% 399
B
: A%

w Jardim M. Tuiuti [ 904
1 Godoy /
Dos Machado

Pantano

51% 10%

= Lima Rico
= Arraial
= Passa Trés

® Centro

FIGURA 24 - Percentual de empresas por bairro
Fonte: Equipe técnica do PMMUT

6.1.3 Inventarios: fisico e virtual

Os inventdrios fisicos e virtuais (devido a Pandemia Covid-19) foram
correlacionados aos estudos e as observagdes dos municipes através de questionarios
sobre as situagdes apresentadas: infraestrutura, mobilidade, trafego de veiculos e demais
dificuldades encontradas na cidade. Desse modo, no municipio de Tuiuti foram
diagnosticados diversos problemas com relacdo a auséncia de sinalizacdo adequada,
circulagdo de pedestres, acessibilidade, falta de conservagdo, a faltas de linhas e de

transportes coletivo intermunicipal.
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A equipe do Plano de Mobilidade Urbana de Tuiuti (PMMUT formada por
estagidrios dos Projetos de Mobilidade Urbana na Universidade Sao Francisco, realizou
0 1° questionario (turistico) no dia 19 de janeiro, sendo que devido a Pandemia houve a
necessidade da aplicacao do questionario (Mobilidade Urbana) de forma virtual, acao

esta efetivada com €xito entre o periodo do dia 20 de maio ao dia 15 de junho.

O método quantitativo para a pesquisa de Mobilidade Urbana resultou em 294
respostas provindas do questiondrio virtual, a utilizacdo das redes sociais (Facebook,
Instagram, site da prefeitura e do PMMU e principalmente o Whatsapp) viabilizaram a
conexdo social dos municipes possibilitando a todas a facilidade para a interagir,

compartilhar e participar da pesquisa.

Desse modo, divulgado o objetivo do projeto para o grupo de trabalho, foi dada
a oportunidade das escolhas das questdes, fazendo com que pudessem conhecer, colocar
suas observagdes e sugerir possiveis perguntas. A elaboragdo dos questionarios foi feita
por especialistas da Universidade Sdo Francisco (USF) e apresentada por meio de
audiéncia publica para a populagdao de Tuiuti, que analisou e sugeriu a equipe a realizar
mudangas no questionario para abordar a realidade em todo municipio da melhor forma

possivel.

O uso da plataforma de estatisticas, o Survey Monkey utilizada pela equipe no
questionario turistico no Projeto 2 foi readaptada, buscando agregar a interacao virtual
baseado em metodologia e estatistica da propaga¢do, comunicagdo virtual pelas redes

sociais € a participacao aberta aos cidadaos tuiutienses.

De tal forma, a nova metodologia implantada para a determinagdo dos
questionarios virtuais com a populacdo apurada pelo site IBGE no ultimo censo de
2010, atingiu aproximadamente 82% do total desejado pelo Survey Monkey, ou seja, foi
estabelecido pela plataforma com o grau de 95% de confianga o total de 361
questionarios a serem aplicados aos cidadaos. Porém, com a nova metodologia ¢ o

engajamento dos estudos e informacgdes abordadas, o questionario virtual teve 294
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respostas, considerando fatores reais e a margem de erros, devido a cidaddos de outras

regides, turistas e outros.

Em contrapartida, para que tenha ocorrido essa quantidade de 361 questionarios

correlacionado a quantidade de habitantes do municipio, a féormula para esse resultado

se baseou desse modo:

Para calcular o nimero minimo necessario da amostra, foi utilizada a seguinte

féormula :
(1)
:!x;rlu—;n
LA -
= 1 .z"::xpll—;.l.]
i e=N
Onde:

N [] Tamanho da populacdo
z [1 escore z (desvio padrao
p [l Propor¢ao

e [1 Margem de erro

Grau de

Z
confianga
90% 1,65
95% 1,96
99% 2,58

TABELA 05 - Grau de confianga
questionario
Fonte: Tabela adaptada de
SurveyMonke

Para o nivel de confianca, foi decidido usar 95%, portanto z=1,96. Considerando

o pior caso de proporcionalidade, foi usada 50-50%, assim p=0,5. E para a margem de
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erro foi escolhida 5%, devido a cidade ter atragdes turisticas que retine algumas familias

de outras regides e com esses dados, resultou-se em uma amostra de 361.

Logo, no caso de Tuiuti, que tem uma populagao aproximada de 5.930 foi usada

mais uma equacao:

N.n
L (2

Onde:
n [J Namero de amostra
N [ Numero da populagao

Com isso, a quantidade necessaria para a pesquisa no municipio de Tuiuti ¢ de [J 361

pessoas.

A partir desse método e sua reformulagdo no modo de aplicagao do questionario
virtual, a metodologia da utilizacao das redes sociais buscou claramente atender apenas
municipes da cidade de Tuiuti, sendo o questionario virtual atribuido a um link e sua
disseminagdo por meio de cartaz no Facebook e Instagram da cidade de Tuiuti, do Plano
de Mobilidade Urbana, no site proprio da prefeitura e as correntes de encaminhamento
por WhatsApp, fizeram com a populacao da cidade, no conforto do lar, no trabalho e em
qualquer horario pudesse participar, dar sua opinido ¢ a observacdo ao responder o

questionario virtual.

Com a adaptacdo necessaria para obter a abordagem dos resultados, o municipio
de Tuiuti concentrou os problemas da cidade por meio de graficos e tabelas por meio

das informacgdes coletadas.

As estradas rurais sdo mal | 10 3,4
conservadas
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Excesso de veiculos nas

vias

Falta de  sinalizagdo
adequada

N3o tenho dificuldades

78

87

5,78

29,6

TABELA 06 - Dificuldades encontradas no transito da cidade
Fonte: Adaptada pela equipe técnica de PMMUT
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Em contrapartida, com os mesmos dados e resultados referente ao questionario

virtual
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As estradas
rurais sao mal
conservadas

Dificuldades em
achar vagas para
estacionar

Excesso de
Veiculos nas
vias

Falta de
educagio no
transito

Falta de
sinalizacao
adequada

Ma conservaciao
nas vias
(buracos)

Nao tenho
dificuldades

Trafego de
pessoas nas vias

6] 20 40 60 80 100 120 140 160

GRAFICO 04 - Dificuldades encontradas no transito da cidade
Fonte: Equipe técnica de PMMUT

125

100

75

50

25

Dificuldade Falta de Falta de Ma Nao vejo Transito Transito
em atravessar vagas para  sinalizagdo conservagdo  problema intenso intenso
as ruas estacionar das vias algum durante toda somente aos
a semana fins de
semana

GRAFICO 05 - Problema de Mobilidade no Entorno da Praga Major Felicio
Fonte: Equipe técnica de PMMUT
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SituagOes encontradas durante a visita técnica no inicio do Plano de Mobilidade

Urbana de Tuiuti:

Rua Joaquim de Silveira Lima Rua Joaquim de Silveira Lima

FIGURA 25 - Obstrugdo do passeio publico com arborizagdo inadequada
Fonte: Fotografia tirada pela equipe do PMMUT.

Rua Amaro Fagundes

FIGURA 26 - Entulho acumulado irregularmente e a obstrucdo do passeio publico,
cena comum por todo o municipio
Fonte: Fotografia tirada pela equipe do PMMU
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A realizagdo de visitas técnicas in loco no municipio foi importante para a
identificagdo de alguns dos problemas indicados pelos moradores. A dificuldade na
circulagdo dos pedestres pelo municipio ¢ extremamente visivel pela falta de
conversacdo das calcadas, que apresentam buracos, vegetacdo alta, desniveis, pisos
escorregadios, entulho, obstidculos colocados por outros moradores e entre outras
situacdes encontradas. A ocupagdo excessiva de calgadas estreitas e a falta de calgadas

em muitos dos casos acabam prejudicam a mobilidade e acessibilidade dos cidadaos.

A cidade possui uma grande variedade de vegetacdo natural, contudo muitas
vezes a arborizacdo da zona urbana feita de forma erronea prejudica a mobilidade do

municipio.

Praga Major Felicio

FIGURA 27 - Falta de acessibilidade no Coreto
Fonte: Equipe técnica de PMMUT
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Praga Major Felicio

FIGURA 28 - Falta de conscientizagdo, o desacordo com as normas de acessibilidade
e o ponto ndo preparado para Onibus nao adaptado
Fonte: Fotografia tirada pela equipe do PMMUT
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A T LA

Igreja Sao Sebastido

FIGURA 29 - Desacordo com as normas de acessibilidade
Fonte: Fotografia tirada pela equipe do PMMUT

Rua Amaro Fagundes Rua Oscar Mattos

FIGURA 30 - Ponto de 6nibus em desacordo com as normas de acessibilidade e a
falta de informagdes para moradores e turistas
Fonte: Equipe técnica de PMMUT
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Utilizagao da bicicleta:

@® Nzo

GRAFICO 05 - Quantidade da populagio que utiliza a bicicleta (294 respostas)
Fonte: Equipe técnica de PMMU

60 55

40

20

Para ir a Escola Para ir ao Trabalho Somente para lazer

GRAFICO 06 - Atividades que a populagio utiliza a bicicleta (80 respostas)
Fonte: Equipe técnica de PMMU
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@ Falta de Ciclovia / Ciclofaixas
@ Falta de Seguranca para os Ciclistas
» Ma Condicio das vias
@ Nao possui ou nédo gosta
@ Teria que andar muito ( grandes distancias )

@ Topografia ( Ruas muito Ingrimes ou Declives )

GRAFICO 07 - Motivo para nio utilizar a bicicleta (234 respostas)
Fonte: Equipe técnica de PMMU

@® Sim
@ Nzo

GRAFICO 08 - Populagio que usaria bicicleta com a construgdo de ciclofaixas /
ciclovias (234 respostas)
Fonte: Equipe técnica do PMMU

83



PREFEITURA DE

TUIUTI

F

UNIVERSIDADE SAQ FRANCISCO

Entre os principais motivos apresentados pelos municipes de ndo utilizarem
bicicleta estdo: a falta de seguranca, topografia irregular em diversos locais do
territorio, distancia de deslocamento entre os bairros e para os moradores da area rural, a
comodidade, por ndo saber andar ou ndo gostar, ¢ por idade avancada. Em
contrapartida, boa parte da popula¢do declarou no questiondrio virtual que se houvesse
ciclovias e/ou ciclofaixas, seguranca, sinalizagdo e outros fatores favordveis estariam

dispostos a utilizar meios alternativos de transporte.

De acordo com a CET, Companhia de Engenharia e Trafego, algumas provaveis

solucdes para suprir essa falta de investimento e incentivo no uso da bicicleta, sdo:

* Infraestrutura Cicloviaria Permanente: ¢ constituida pelas intervengdes viarias
dedicadas a circulagdo exclusiva ou ndo de bicicletas. Sdo compostas por ciclovias,
ciclofaixas, ciclorrotas, ciclofaixas operacionais de lazer, bicicletarios, calgcadas

partilhadas, calgadas compartilhadas.

* Ciclovias: pista de uso exclusivo de bicicletas e outros ciclos, com segregacao
fisica do trafego lindeiro motorizado ou ndo motorizado, com sinalizacdo vidria,
podendo ter piso diferenciado no mesmo plano da pista de rolamento ou no nivel da

calgada.

* Ciclofaixa: faixa de rolamento de uso exclusivo a circulagdo de ciclos, com
segregacao visual do trafego lindeiro, podendo ter piso diferenciado no mesmo plano da

pista de rolamento.

* Ciclofaixas operacionais de lazer: faixa de trafego situada junto ao canteiro
central, ou a esquerda da via, totalmente segregada do trafego lindeiro por elementos de
canalizacdo como cones, cavaletes, dotada de sinalizagdo vertical ¢ horizontal
regulamentando o seu uso, com funcionamento aos domingos e feriados nacionais, das

7hs as 16hs.
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* Bicicletarios: suportes para a fixagao de bicicletas que podem ser instalados em

area publica ou privada.

» Calcada Partilhada: espago exclusivo para circulacao de ciclos sobre parte da
calgcada, com segregacao visual do trafego de pedestres, podendo ter piso diferenciado

no mesmo plano, devidamente sinalizado.

Atendendo as especificacdes contidas na Lei N° 12.587/2012, que prioriza o
transporte ndo motorizado sobre o transporte individual motorizado, independentemente
do tamanho do municipio, o uso da bicicleta ¢ uma das alternativas mais indicadas para

o transporte ndo motorizado.

Essa obrigatoriedade, para estar adequada a Lei Federal, deve ser apresentada
nos Planos de Mobilidade Urbana, que deve apresentar propostas ao municipio que
incluamos pedestres, ciclistas e motoristas, que devem compartilhar na maioria das

vezes a mesma via.

Muitas das vias do municipio de Tuiuti as vezes sdo estreitas, com mao dupla
simples, articuladas entre si, muitas vezes com capeamento feito de paralelepipedos
antigos, sem sinalizac¢do, semaforos, planejamento de fluxo, e complementadas com um
estado de conservacdo precario. Nao existe em todo perimetro urbano, qualquer vestigio
de ciclofaixas ou opg¢des para os municipes que optam por meios alternativos de
transporte. A falta de infraestrutura para o pedestre engajado a falta de incentivo ao uso
da bicicleta, leva a populagdo ao uso do veiculo particular como o Unico meio de

transporte.
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Rua Herculano Carlos Martins
FIGURA 31- Rua sem capeamento algum
Fonte: Fotografia registrada pela equipe do PMMUT

e Uso de veiculos automotores
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GRAFICO 09 - utilizacdo de veiculos
Fonte: Equipe técnica do PMMUT

Onibus

A presente situacdo do municipio de Tuiuti demonstra a falta de seguranga ¢ a

inexisténcia de um sistema efetivo para a utilizagdo de transportes alternativos,
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principalmente no transporte publico interurbano. De tal forma, a maioria da populagao
busca utilizar o uso do transporte automotor individual, a qual eleva a frota de veiculos
do municipio e consequentemente a deterioragdo das vias, ruas, o acumulo e o
congestionamento de automodveis no centro e nos estacionamentos, além do aumento da
poluicdo do municipio e por ser uma cidade passiva ao turismo, acaba acarretando a

situacdo aos finais de semanas e periodos festivos.

Tuiuti por ser uma cidade pequena, encontra em evolugdo com a infraestrutura
das vias, visto que estas ndo possuem um estado adequado de conservagdo,
apresentando capeamento ruim, buracos, auséncia de locais para estacionar, ruas
estreitas, entre outros problemas, fazendo com que a escolha do cidadao em utilizar

veiculos automotores se torne inconfortavel.

@ Falta de Rampas de Acesso no
espago publico

@ Falta de Rampas de Acesso nos
Comércios

Ma conservagio das Calcadas

@ Obstaculos colocados na calgada
pelos moradores

@ Obstaculos como Postes, Arvores
e Placas nas calgadas

P 12,8% 10,5% @ Nenhuma

GRAFICO 10 - Quais as principais dificuldades em usar aparelhos auxiliares
Fonte: Equipe técnica do PMMUT
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@ Sim
@ Nao

GRAFICO 11 - Parcela da populagio que ja utilizou aparelhos auxiliares a locomogao
Fonte: Equipe técnica do PMMUT

Segundo os dados apresentados, cerca de 12,9% da populagdo entrevistada ja
necessitou em algum momento de um meio acessivel, seja por acidentes ou cirurgias,
necessitando de estabelecimentos que atendessem suas necessidades apesar de estarem
com a mobilidade temporariamente reduzida, além dos deficientes fisicos permanentes
que necessitam de meios acessiveis o tempo todo. Nessa perspectiva, foi possivel
observar que a populacdo que necessita desta adequagao ¢ muita das vezes impedida de
realizar tarefas didrias, além da populacdo que chega a 3* idade e pode sofrer alguma

queda pela falta de acessibilidade..

150

100

50

Boa Otima Regular Ruim

GRAFICO 12 - Nota para acessibilidade geral do municipio
Fonte: Equipe técnica do PMMUT
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Em outra perspectiva, quando questionada sobre a questdo de acessibilidade do
municipio as respostas avaliativas dos municipes sdo regulares para ruim, onde 23,13

% dos entrevistados classificaram a acessibilidade de Tuiuti como sendo ruim.

Praca Major Felicio

FIGURA 32 - Falta de conscientizagdo a vaga do idoso e os padrdes fora das normas de
acessibilidade

Fonte: Fotografia registrada pela equipe do PMMUT

A figura acima demonstra a falta de conscientizacdo da populacdo em respeitar
os espacos destinados a facilitar a acessibilidade e como ¢ abordado esse conceito.
Assim, as vagas perdem completamente a sua fungdo que seria promover a autonomia

ao deficiente e ao idoso.
e Turismo

Além das pesquisas com os municipes de Tuiuti através do questionario virtual,
foi realizado no més de janeiro a pesquisa de demanda turistica, ja que a cidade tem um
fluxo de turistas consideravel. Dessa forma, foi desenvolvido um questiondrio
especifico para quem visita o municipio, com o objetivo de tragar o perfil desses
turistas, sua origem, onde se hospedam, seu perfil de consumo, entre outras informagdes

com o objetivo de subsidiar a gestdo publica para a implantagdo de uma politica
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adequada para o desenvolvimento do turismo receptivo atividade que deve acelerar o

desenvolvimento econdmico do municipio.

60

40

20

Turista (0-09 Turista (10-18 Turista (19-29 Turista (30-45 Turista (45-65 Turista (Mais
anos) anos) anos) anos) anos) de 65 anos)

GRAFICO 13 - Perfil dos turistas por faixa etaria
Fonte: Equipe técnica de PMMU
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horas dias

GRAFICO 14 - Tempo de permanéncia na cidade
Fonte: Equipe técnica do PMMU
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e Orcamentos
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GRAFICO 15 - Orgamento previsto por pessoa
Fonte: Equipe técnica do PMMUT
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GRAFICO 16 - Orgamento efetivo por pessoa
Fonte: Equipe técnica do PMMUT
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passagem  Alugada Amigos resposta

GRAFICO 17 - Hospedagem utilizada
Fonte: Equipe técnica do PMMUT

80

60

40

20

1 a 3 Visitas 3a5Visitas Mais de 5 Visitas Primeira Visita  Sem resposta

GRAFICO 18 - Vindas anteriores
Fonte: Equipe técnica do PMMUT

As respostas das questdes acima mostram que a maioria dos turistas que
procuram a cidade vem em grupos de 5 pessoas a maioria da mesma familia, que
possuem um orcamento para alimentacdo, porém nao se hospedam ou o gastam no
municipio. Este fato remete a recomendagdo de um estudo que identifique quais as

expectativas que podem ser supridas para que os turistas optem por permanecer no

municipio.
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6.1.4 Questionario Virtual

A forma de aplicagdo do questiondrio virtual com os municipes em meio a
pandemia, trouxe os prés € os contras, as quais, nos pros resultou a interagdo da
populacdo com a tecnologia e métodos diferentes de propagacdo do questiondrio na
cidade. Em contrapartida, com essa metodologia, a equipe observou que grande maioria
dos entrevistados estdo entre a faixa etaria entre 19 a 45 anos, possuem o ensino médio
completo, nivel superior e evidenciam a auséncia participativa da terceira idade, que ndo
costumam utilizar smartphones, computadores e notebooks, boa parte dos entrevistados

nasceram em Tuiuti, Braganca Paulista e Sao Paulo, como apresenta o grafico abaixo:

Naturalidade

Amparo [N
Braganca Pauists |

Francisco Morato .

Morungba NN
santo André S

580 Paulo
Tuiuti
Itatiba .

Artur Nogueira l .|
Campinas .

Governador | 1
Valadares l

Jundiai .
Pedreira . 2
valinhos Jj 2
Vinhedo .

0 25 50 75 100

GRAFICO 19 — Naturalidade
Fonte: Equipe Plano de Mobilidade Urbana (2020)

No que diz respeito a principal ocupagao, as respostas mostram que funcionarios
publicos, autonomos e comerciantes estdo em grande maioria, como apresentado no

grafico abaixo:
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Principal ocupacao
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GRAFICO 20 — Tipo de trabalho
Fonte: Equipe Plano de Mobilidade Urbana (2020)

O perfil profissional apresentado foi de 153 trabalhadores locais, sendo que 69
deslocam-se para trabalhar em Braganga e os demais nas cidades vizinhas. O que sugere
a necessidade da implementagdo de uma politica para o aumento de postos de trabalho
no municipio com incentivo ao aumento de vagas nas areas de trabalhos rurais,

turisticos, comerciais e prestacao de servigos.
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Cidade em que trabalha
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GRAFICO 21 — Cidade em que exerce o trabalho
Fonte: Equipe Plano de Mobilidade Urbana (2020)

Quanto ao deslocamento, a cidade ndo possui transporte coletivo urbano,
contando com contratos com a empresa que trafega em Braganga Paulista e presta
servicos na cidade. Assim, mais de 50% dos respondentes utilizam o carro como
transporte individual isso mostra a importancia na promog¢ao do transporte coletivo

intermunicipal e o desenvolvimento de carona solidaria.

O meio de transporte mais utilizado na cidade

b

@ APE @ Carona Camo @ Moto @ Onibus interurbano @ Bicicleta

GRAFICO 22 — Meios de maior locomogéo
Fonte: Equipe Plano de Mobilidade Urbana (2020)
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As necessidades diarias de deslocamento da populagdo em Tuiuti sdo
frequentemente complicadas, e apontam as dificuldades na mobilidade na cidade. Desta
forma, quanto ao transito e ao pedestrianismo, algumas dificuldades sdo apontadas

como mostra o grafico abaixo:

As dificuldades encontradas pelo transito da cidade

As esiradas rurais sao
mal conservadas

Dificuldades em achar
vagas para estacionar

Excesso de Veiculos
nas vias

Falta de educa no
ok

Falta de sinalizaci
adequsda

Ma conservagdo nas
vias [buracos)

Nao tenho dificuldades

Trafego de pesscas
nas vias

GRAFICO 23 — Dificuldades no transito
Fonte: Equipe Plano de Mobilidade Urbana (2020)

Principais dificuldades em caminhar pela cidade

100
85 87 85

Auséncia de Calgada Entulho Ma ~ Ma _ Naotenho
faixa de muito acumulado conservacdo sinalizacdo dificuldades
pedestres estreita [buracos, para

desniveis) pedesires

GRAFICO 24 — Dificuldades no trajeto
Fonte: Equipe Plano de Mobilidade Urbana (2020)
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As dificuldades encontradas ao caminhar no
periodo noturno
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Faita de Falta de Faita de Nao tenho
conservagdo das  lluminacio Seguranca dificuldades
Calgadas

GRAFICO 25 — Dificuldades no periodo noturno
Fonte: Equipe Plano de Mobilidade Urbana (2020)

Os resultados das respostas evidenciaram problemas comuns em diversas
cidades do Brasil, sendo os principais: ma conservagao das vias, calgadas e sinalizagao.
Para o bom andamento da mobilidade dos usuarios a sinalizagdo ¢ imprescindivel assim

com a seguranga ¢ o trafego organizado.

A falta de infraestrutura urbana que atenda os moradores do centro e bairros

rurais, dificulta o acesso aos servigos principalmente por falta de acessibilidade.

Usando o aparelho auxiliar, as dificuldades
encontradas sao:

@ Faita de Rampas de
N,:;l“.” no espago

@ Falta de Rampas de
Acesso nos Comércios
Ma conservagao das
Calgadas

@ Obsticulos colocados

na calgada pelos
mol S

@ Obstaculos como
Postes, Arvores & Placas
nas uf;adas

21,7%

GRAFICO 26 — Dificuldades encontradas ao utilizar aparelhos auxiliares de locomogio

na cidade
Fonte: Equipe Plano de Mobilidade Urbana (2020)
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Uma das solugdes que podem ajudar nessa movimentacdo ¢ a criagdo de

lombofaixas, piso tateis e principalmente ciclovias e/ou ciclofaixas.

Quantos as ciclovias as respostas ao questionario mostram uma tendéncia a

adesdo.

O porque da populacao nao utilizar bicicleta
@ Falta de Ciclovia / Ciclofaixas

@ Falta de Seguranga para os
Ciclistas

Ma Condigdo das vias
@ Nio possui ou ndo gosta

@ Teria que andar muito (
grandes distincias )

@ Topografia ( Ruas muito
Ingrimes ou Declives )

GRAFICO 27— Motivos do ndo uso da bicicleta
Fonte: Equipe Plano de Mobilidade Urbana (2020)
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GRAFICO 28 — Populagio x bicicleta
Fonte: Equipe Plano de Mobilidade Urbana (2020)
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Os dados apresentados mostram que o uso da bicicleta deve ser incentivado para
diversos fins, o que deve ser conseguido a partir da implantagdo de ciclovias. Entre as
solugdes a serem desenvolvidas esta a implantagdo de bicicletarios em trechos vidrios.
Entretanto, a regido de Tuiuti possui trechos e locais ingremes que segundo a populagdo
ndo afeta o desenvolvimento da cidade, mas dificulta a mobilidade como se observa nas

respostas apresentadas abaixo.

As dificuldades encontras no dia-a-dia

@ Area rural, ma conservagio das
estradas, localizacdo e empregos

@ Falta de acessibilidade, sinalizagdo
e estacionamento

Poucos horarios de nibus, lotagao,
a ma conservagdo & prego

60,3%

GRAFICO 29 — Dificuldades no dia a dia
Fonte: Equipe Plano de Mobilidade Urbana (2020)

99



PREFEITURA DE

&% TUIUTI

USF

UNIVERSIDADE SAOFRANCISCO

Observacodes e sugestoes da populacao
@ Ampliar os horarios de fransporte publico
intermunicipal, linhas de pico e
Conservagao

@ Eradicar a falta de segura .
acessibilidade, simﬁpnﬁ iluminagao

Melhorar as estradas urbanas e rurais,
calgadas e evitar entulhos em geral

@ Melhorar a empregabilidade, saude,
educacgdo, bancos e infraestrutura

® S5Sem resposta ou nenhuma sugestdo

GRAFICO 30 — Observagdes gerais
Fonte: Equipe Plano de Mobilidade Urbana (2020)

Sugestdo de linhas e horarios do transporte coletivo
80

Linhas e horarios Mais linhas e horarios Mais linhas em horarios
flexisiveis nos bairros  para as cidades vizinhas @ de pico (De 1hem 1h)
nas Universidades

GRAFICO 31 — Linhas e Horérios do transporte coletivo
Fonte: Equipe Plano de Mobilidade Urbana (2020)
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A equipe técnica do Plano de Mobilidade Urbana de Tuiuti, pode perceber que
as sugestdes e observagdes dos moradores estdo em conformidade com os dados
encontrados nas pesquisas secundarias e visitas técnicas realizadas que resultaram em
analises ¢ diagnoésticos realizados na primeira etapa do trabalho. Os problemas
detectados remetem para a necessidade de planejar solugdes em mobilidade e

sustentabilidade no municipio.

Este cendrio aponta para uma necessidade de busca de solugdes para o
atendimento dos problemas apontados com implantacao a curto, médio e a longo prazo

atendendo assim a Lei 12.587/2012 da Politica Nacional de Mobilidade Urbana.

6.1.5 Infraestrutura do Questionario Turistico

A equipe realizou a aplicagdo do questionario turistico na cidade de Tuiuti, com
o intuito de identificar as dificuldades dos turistas em relagdo a Mobilidade Urbana e
suas avaliagdes sobre a cidade. Foi solicitada uma avaliagdo, nas questdes de
Infraestrutura com atribuicdo de notas de 1 a 5 para cada local da cidade, sendo 1 a nota

mais baixa e 5 a nota mais alta.

Resultado apresentado abaixo.
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Estacionamento
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GRAFICO 32 — Estacionamento
Fonte: Equipe Plano de Mobilidade Urbana (2020)

Hospedagem
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GRAFICO 33 — Hospedagem
Fonte: Equipe Plano de Mobilidade Urbana (2020)
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GRAFICO 34 — Seguranga
Fonte: Equipe Plano de Mobilidade Urbana (2020)
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GRAFICO 35 — Rodovia de Acesso
Fonte: Equipe Plano de Mobilidade Urbana (2020)
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Comércio
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GRAFICO 36 — Comércio
Fonte: Equipe Plano de Mobilidade Urbana (2020)
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GRAFICO 37 — Ponto de Informacdes
Fonte: Equipe Plano de Mobilidade Urbana (2020)

104



PREFEITURA DE

&% TUIUTI

USF

UNIVERSIDADE SAQ FRANCISCO

Sinalizagao Turistica
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17 (19,1%)

GRAFICO 38 — Sinaliza¢io Turistica
Fonte: Equipe Plano de Mobilidade Urbana (2020)

6.1.6 Atividade nas escolas

A principio, a equipe PMMU em parceria com o Departamento de Obras e a
colaboragdo da Secretaria de Educa¢do do municipio de Tuiuti, promoveu uma
dinamica de conscientizagdo sobre a Mobilidade Urbana nas escolas municipais
realizada no dia 13/02. A atividade baseou-se na entrega de uma cartilha como forma de
ferramenta e motivagdo aos alunos e pais sobre a mobilidade urbana e a

sustentabilidade, além das observacdes dos alunos sobre a cidade.
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FIGURA 33 — Cartilha Capa
Fonte: Equipe Plano de Mobilidade Urbana (2020)

Foi feita uma apresentacdo de um curta metragem sobre a importancia da
mobilidade urbana com a participagdo dos alunos orientados pelos professores e
proposta a elaboracdo de desenhos (aos alunos de ensino fundamental 1) e redagdes (aos
alunos de ensino fundamental 2) sobre as dificuldades que encontram na mobilidade e
na acessibilidade que afetam o municipio de Tuiuti, como por exemplo vias, cal¢adas e

sinalizag3o.

A equipe frequentou trés escolas do municipio:
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FIGURA 34 — Apresentacdo na E.M. José Pires de Camargo
Fonte: Equipe Mobilidade Urbana (2020)

FIGURA 35 — Apresentacdo na E.M. Prof* Iracema Cunha Lima
Fonte: Equipe Plano de Mobilidade Urbana (2020)
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FIGURA 36 — Apresentagdo na E.M. Angelo Stefani
Fonte: Equipe Plano de Mobilidade Urbana (2020)

ApoOs a conclusdo do evento, obteve-se resultados interessantes sobre a
realidade atual da cidade. O grafico abaixo mostra, por meio dos olhares dos alunos os

problemas adaptados em graficos e tabelas pela equipe.

E.M. José Pires de Camargo

Assuntos ng
Estrada com problemas 81 1% #% 2%
Transporte Publico 14
Saneamento basico i
Acessibilidade 19
Emprego 3
Qutros 14
Sinalizagdo 13
Trafego engarrafado 1
Ciclovia & m Estrada com problemas m Transporte POblico mSaneamento basico
HGSFﬂi'l 1 o ACeLdlilidade m Emprega m DiEras
Total 163 mSnalizagio mTrdfego engarrafada mCichovia
m Hospital

GRAFICO 39 — Resultados das redagdes em graficos e tabelas
Fonte: Equipe Plano de Mobilidade Urbana (2020)

108



PREFEITURA DE

TUIUTI

F

UNIVERSIDADE SAOFRANCISCO

E.M. Prof*® Iracema Cunha Lima

E.M Escola Iracema

Assuntos ng 3%
Estrada com problemas 50 =%
Acessibilidade 13
Sinalizacio 13
Transporte Publico 11
Ciclovia 9
Hospital 8
Emprego 6 :
Trafego engarrafado 5 m Estrada com probiemas m Acessibilidade = Sinalizagio
Saneamento basico 4 Transporte Piblico u Cidaovia B Hospital
L 1 m Emprego m Trifego engarmafado @ Saneamento basioo
Total 120 B Outros

Fonte: Equipe Plano de Mobilidade Urbana (2020)

E.M. Angelo Stefani

EM. ingelo Stefani  ~| [
Assuntos ne
Estrada com problemas
Transporte Publico
Qutros
Sinalizagdo
Aceszsibilidade
Trdfego engarrafado
Saneamento basico
Emprego
Ciclovia
Hospital

17% _g

2T%

m Estrads com problemad m Transporte Pdbioo m Outros

2D O O kR LA

Sinalizacho B Aceisbilidade B Tratego engarrafado
m SEneamento basico mEmprego m Cclowia

W Haspital
Total 15

GRAFICO 40 — Resultados dos desenhos em graficos e tabelas
Fonte: Equipe Plano de Mobilidade Urbana (2020)

Desta forma, pode-se concluir diante as observacdes dos alunos que, os maiores
problemas encontrados no municipio sdao: estradas com problemas (falta de
pavimentacao, buracos, ma conservagdo), sinalizacdo (faixas, sinalizagdes verticais e

horizontais, urbana e turistica), o transporte publico (ma conservagao, a falta deste para
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trafegar na cidade, horarios e linhas) e a acessibilidade (rampa, piso tatil, prioridade a

gestantes e idosos) pouco encontrada na cidade.
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7 PROGNOSTICOS: ACOES E METAS

7.1 DIRETRIZES

Nesta tltima etapa, serdo apresentadas solugdes, propostas e sugestdes baseadas
em todas as pesquisas e levantamentos realizados pela equipe ao longo do
desenvolvimento do plano. Serdo abordagens técnicas e abordagens sociais, agdes que
foram previamente colhidas e debatidas em audiéncias periddicas com a comunidade

tuiutiense.

Todos os projetos devem ser alinhados, conversar entre si € com as bases
de sustentabilidade do plano de mobilidade sendo ecologicamente corretos, socialmente
justos e economicamente viaveis. Qualquer outro projeto advindo dos sugeridos neste
documento, e que forem julgados importantes como continuacao ou desdobramento pela

administracdo publica, ndo deve contrariar ou atrapalhar essa diretriz.

Deve-se a partir disso, utilizar o Plano de Mobilidade como referéncia
para criacdo de uma intercomunicacdo entre os projetos e planos publicos, buscando
uma efetividade nas acdes administrativas, beneficiando o cidaddo e a sociedade como

um todo.

7.1.1 Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODS)

A Secretaria Nacional de Articulagdo Social apresenta que inicialmente
até 2015 eram tidos como 8 os objetivos globais para acabar com a pobreza e a fome,
lutar contra desigualdades e combater mudangas climaticas. Através de reunides

periddicas envolvendo lideres mundiais que buscavam um futuro sustentavel e
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igualitario, o Brasil atualizou sua lista de objetivos, criando ao total 17 novos objetivos,

divididos em 4 grandes dimensdes: a social, ambiental, econdmica e institucional.

Os objetivos sdo:

1. Erradicagdo da pobreza

2. Fome zero e agricultura
sustentavel

Saude e bem-estar
Educacao de qualidade
Igualdade de género

Agua potavel e saneamento

Energia limpa e acessivel

® N kW

Trabalho decente e crescimento
econdmico

9. Industria, inovagao e
infraestrutura

10. Reducao das desigualdades

ERRADICACAD
DA POBREZA

EMPREGO DIGNO
ECRESCIMENTO
ECONDMICO

1 3 COMBATEAS
A.I]ERlBDES
CLMATICAS

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

EDUCAGAD

DEQUALIDADE

REDUCAD DAS
DESIGUALDADES

Cidades e comunidades
sustentaveis

Consumo e produgao
responsaveis

Ag¢do contra a mudanga global
do clima

Vida na dgua

Vida terrestre

Paz, justica e instituigdes

eficazes

Parcerias e meios de

tmmu

implementacdo

IB PAZ, JUSTICA 17 PARGERIA
EINSTITUTICOES EMPROL
DAS METAS

FIGURA 37 - Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel
Fonte: Confederacdo Nacional dos Municipios (2020)
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A mobilidade ¢ um tema transversal em todos os ODS, e o plano pode contribuir
de inimeras formas, se apresentando como uma ferramenta para guiar a institui¢ao
publica a seguir um caminho sustentavel, entregando propostas elaboradas sobre um
estudo especifico do municipio, buscando a efetividade de execu¢do e do orcamento

publico
Enquanto ferramenta institucional, o PMMU acrescenta em cada um dos ODS:

e Aumento dos investimentos em tecnologia, infraestrutura, manutencdo ¢ em
modais de transporte de carga sustentaveis;

e Incentivo a aplicagdo dos recursos em politicas e em acdes para reducdo dos
acidentes, o aumento do financiamento e incentivos para a mudanga da matriz
energética, controle das emissdes, qualidade do combustivel, a utilizagdo do
transporte ativo (bicicleta e pedonal) e a acessibilidade aos servigos publicos;

e (Garantia de incentivos para o transporte, acessibilidade e inclusao escolar;

e (Garantia do acesso a servigos publicos, infraestrutura e politicas de protecao
social para mulheres responsaveis pelo sustento da familia. A igualdade de
género e a representagdo das mulheres deve ser promovida no planejamento e
uso do espago urbano;

e Integracdo das politicas e investimentos para elaboracdo e execucdo de planos
integrados e a incorporacao de dados de modelagem climatica para os sistemas
de abastecimento, de saneamento, de drenagem e vidrio no municipio;

e Aumento do financiamento e incentivos para veiculos elétricos, hibridos e de
biocombustiveis incluindo os custos de infraestrutura para recarga de energia.
através de bonus e incentivos fiscais;

e Promocdo do acesso as oportunidades e servicos por meio da ampliacdo do
transporte publico, da rede cicloviaria e das cal¢adas acessiveis;

e Ampliagdo de diversificagdo e integragdo dos diferentes meios de transporte, de

forma a otimizar o custo-beneficio;
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e (Garantia da incorporagdo de dados coletados e analisados ao planejamento geral
do municipio, guiando os investimentos e execug¢des de projetos para o
desenvolvimento local;

e Implementacdo de sistemas de monitoramento e controle sobre o financiamento
nacional e local para o incentivo ao transporte coletivo;

e Ampliagdo dos investimentos para modais de transporte, reduzindo as emissdes,
o custo e desperdicio no transporte;

e Ampliagdo dos investimentos em energias renovaveis € menos poluentes no
transporte;

e Incentivo ao cuidado e consciéncia sustentavel, utilizando-se do monitoramento
e contemplacdo sobre cursos ou corpos d'agua, através do investimento em
infraestrutura turistica e de lazer em torno dos deles;

e Investimento na elaboracdo e execugdo de plano de gestdo de residuos soélidos
integrado;

e Aumento do financiamento e incentivos para gestdo do transito, incluindo a
parceria entre os 0rgdos de seguranca publica e os 6rgaos municipais de transito;

e Incentivo das parcerias publico-privadas para a diversifica¢do e integracdo dos

diferentes meios de transporte de pessoas e cargas de modo sustentavel.
7.2 ACOES E METAS

Os projetos apresentam-se em curto, médio e longo prazo de acordo com a
complexidade de implantagdo, sendo pensados para dois, cinco e dez anos
respectivamente. Além disso os projetos receberam um selo, relacionando cada um com

uma area dos Objetivos dos Desenvolvimento Sustentavel.
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7.2.1 Acessibilidade

De acordo com o Art. 3.1 da Lei Brasileira de Inclusdo da Pessoa com
Deficiéncia (LBI) de n°13.146/2015, a acessibilidade ¢ definida na possibilidade e
condicdo de alcance para utilizacdo, com seguranca e autonomia, de espagos,
mobilidrios, equipamentos urbanos, edificagdes, transportes, informagdo e
comunicagdo, inclusive seus sistemas e tecnologias, bem como de outros servigos e
instalagdes abertos ao publico, de uso publico ou privados de uso coletivo, tanto na zona
urbana como na rural, por pessoa com deficiéncia ou com mobilidade reduzida. Desse
modo, o engajamento da acessibilidade geral no desenvolvimento da mobilidade das
cidades, busca tornar o mundo acessivel visando garantir seguranga ¢ inclusdo a todos
os cidadaos.

De tal modo que, as caracteristicas do PlanMob pautada na Lei 12.587/12 da
Mobilidade Urbana retrata que ¢ necessario planejar, executar e considerar um novo
estilo de vida urbano: a qualidade de vida, a inclusdo social, mais areas verdes, menos
emissoes € menos carros. A lei representa uma oportunidade impar, ao possibilitar uma
forma nova e democratica de pensar nas cidades, moradores e turistas.

De acordo com o IBGE, os levantamentos de dados do Censo de 2010 mostram
quase 46 milhdes de brasileiros, cerca de 24% da populagdo, declarou ter algum grau de
dificuldade em pelo menos uma das habilidades investigadas (enxergar, ouvir, caminhar
ou subir degraus), ou possuir deficiéncia mental / intelectual. Desse modo, o Art. 5° da
Constituicdo Brasileira que prevé que deve ser proposto maneiras seguras de se
locomover de forma acessivel e segura, conforme o Decreto n° 5.296/04, que
regulamenta as Leis n° 10.048/00 e n° 10.098/00 de Acessibilidade.

A Lei 10.098 de 19 de dezembro de 2000, também conhecida como Lei da
Acessibilidade prevé que qualquer transporte publico (taxi, van, 6nibus) adquiridos a
partir de 2004, sejam acessiveis. Além disso a acessibilidade agrega valor ao
estabelecimento, localidade ou evento, ja que ao ampliar seus espacos para receber de

deficiéncia, um novo publico-alvo passa a ser atendido.

115



USF By o

UNIVERSIDADE SAO FRANCISCO

Conforme os estudos sobre a acessibilidade engajado a Lei n°® 7.853/89, o Brasil
vem abordando com o PlanMob, buscar aprimorar e desenvolver a acessibilidade como
um meio da promoc¢do da seguran¢a na locomocao para todos. Na qual, ndo sdo apenas
os deficientes que possuem as dificuldades locomotoras, gestantes e idosos partilham
das mesmas complexidades. Assim, uma das interfaces para o desenvolvimento social a
acessibilidade e qualidade de vida, ¢ adequar a estrutura da cidade com seguranga e
modos sustentdveis. E desta forma, possa haver visita do turista e a melhora na
qualidade de vida do municipe.

E diante a necessidade imprescindivel de melhora para atender de forma
uniforme toda populacdo no geral, principalmente gestantes, idosos e portadores de
algum tipo de deficiéncia, a cidade deve seguir os seguintes parametros:

Referente a estabelecimentos comerciais como supermercados, bancos, lotéricas
ou edificios de uso coletivo devem oferecer perto a sua entrada 2% de suas vagas
destinadas a veiculos que transportam deficientes ou conduzidos por eles. Ademais, de
acordo com as normas de acessibilidade da ABNT, devem possuir piso uniforme, faixa
adicional para a circulagdo da cadeira de rodas, sinalizagao horizontal no piso e vertical

com a placa de acordo com o Simbolo Internacional.

( 0,50 \ Placa em via publica

0,70

E Velculos
Autorizados

k\ A IJ

Placa em espaco interno

FIGURA 38 - Sinalizagdo vertical FIGURA 39 - Sinalizac¢ao vertical
Fonte: Portal da acessibilidade Fonte: Portal da acessibilidade
(2009) (2009)
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FIGURA 40- Sinalizacao horizontal
Fonte: Portal da acessibilidade (2009)

As placas de sinalizagdes, devem obedecer a NBR 9050/2015 com a simbologia

internacional de Acessibilidade (SIA). Veja a imagem a seguir:

a) Branco sobra b) Branco sobre ¢) Preto sobra
fundo azul fundo preto fundo branco

FIGURA 41 -Simbolos Internacionais de Acessibilidade
Fonte: Acessibilidade na pratica- NBR 9050/2015 (2009)
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De acordo com a NBR 9050/2015, “as faixas de travessia de pedestres devem
ser executadas conforme o Cddigo de Transito Brasileiro — Lei n® 9.503, de 23 de
setembro de 1997”. Logo, a sinalizagdo de acessibilidade deve ser afixada em local
visivel ao publico e devem obedecer as normas da Simbologia Internacional de

Acessibilidade (SIA).

Largura da faixa Largura

de travessia de Acesso Principal (m)

pedestres (Lfj - (m) | Tipos 1 el Tipo 1l

- . Minima i Mdxima | Minima . Maxima
:.1,1} =Lf=8,0 | 1,20 - 1,20 | 1,50 | 1,50

Lf= 8,0 120 | 200 | 150 | 200

FIGURA 42 - Largura das Faixas
Fonte: Resolugdo CPA/ SEHAB-G/011 (2003)

ODS atendidas:

SADDEE

INDOSTRIA. INOVAGAD 1 REDUGADDAS CIDADES
BEM-ESTAR

EINFRAESTRUTURA

DESIGUALDADES GOML NIDAL :
o :

(=) | LM

v o=

\ 4

7.2.1.1 Piso tatil

Curto Prazo.

A NBR 9050/2015 estipula o posicionamento de pisos tateis que devem ser
colocados no inicio e final das rampas para aviso aos deficientes. Desta forma, para
estabelecer a acessibilidade tornando a sociedade mais inclusiva, e ter maior
independéncia de locomogdo, ¢ importante compreender fatores importantes

estabelecidos pela norma. As rampas de calcadas devem adquirir uma sinalizacdo

118



PREFEITURA DE

&% TUIUTI

USF

UNIVERSIDADE SAOFRANCISCO

adequada e multilateral, ou seja, uma sinaliza¢do visual e na borda proxima a rua para
apontar a travessia e uma faixa de percurso, mostrando a trajetéria da faixa.
Em rebaixamento de calgadas, quando houver sinalizagao tatil direcional, esta

deve se encontrar com sinalizagao tatil de alerta. Exemplos de sinalizacdo de piso tatil:

0,20 a 0,60
Calgada 1.'20 linha guia
! Min. 0,80
0,25a050f /£ TN ]
Guia _ // §
Sanje@a
~ [ 120 | -
0,25a I:LE-G[ |U.25 a 0,50
I |
Vista superior

FIGURA 43 - rebaixamento de calgada com piso tatil
Fonte: Angare (2015)

FIGURA 44- Rampas com sinalizagdo de piso tatil, faixa sem elevagdo, calgada mais
estreita.
Fonte: NBR 9050/2015 (2015)
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O item 6.9.23 da NBR 9050/2015 define o posicionamento dos corrimdos para
rampas € seus limites. Assim, a figura abaixo mostra os padrdes ideais para

corrimaos, a qual ¢ obrigatorio o uso de corrimaos duplos com alturas diferentes.

030

—,

-

a) Em escadas b) Em rampas

FIGURA 45 — Altura do corrimao.
Fonte: NBR 9050/2015 (2015)

Diante das normas e padrdes de acessibilidade, o questionario realizado com os
municipes demonstra os resultados das opinides destes, detalhadas nos graficos,

mostram que:

150

100

Boa Regular Ruim Otima

GRAFICO 41 — Classificacdo de acessibilidade segundo os moradores
Fonte: Equipe de Mobilidade Urbana (2020)
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GRAFICO 42 — Cidadio que ja fez ou ndo o uso de aparelho auxiliar para locomogio
Fonte: Equipe de Mobilidade Urbana (2020)

@ Faita de Rampas de Acesso no
espaco publico

@ Falta de Rampas de Acesso nos
Comeércios

(' Ma conservacio das Calgadas

@ Obsticulos colocados na calgada
pelos moradores

) Obsticulos como Postes, Arvores
e Placas nas calgadas

12,8% 10,5% & Nenhuma

GRAFICO 43 — Dificuldades encontradas com o uso de aparelho auxiliar
Fonte: Equipe de Mobilidade Urbana (2020)

ODS atendidas:

SAODEE
BEM-ESTAR

INDOSTRIA. INOVAGAD 1 REDUGAD DAS GIDADES
EINFRAESTRUTURA DESIGUALDADES GOMUNID DE
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4

BEEEEA
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7.2.1.2 Rampas

Curto Prazo.

De acordo com a NBR 9050/2015, a norma esclarece alguns padrdes a serem
dirigidos para certificar a seguranca dos cidadaos, principalmente a de cadeirantes e

que ele consiga transitar por ela, sem ajuda de terceiros.

Perante as limitagdes do corpo humano somadas aos esforgos solicitantes
promovido as acgdes € o empuxo traseiro na cadeira, sdo provavel o descuido e
acabar caindo para tras através das inclinagdes superiores encontrada nas vias e
calcadas. Desta forma, ¢ imprescindivel manter os pardmetros de inclinagdes

minimas e maximas de 5% a 8,33%.

Desniveis maximos de cada Inclinagac admissivel em Numere maximo
segmento de rampa h cada segmento de rampa § de segmentos
m Yo de rampa
1,50 5,00 (1:20) Sem limite
1,00 5,00(1:200<i<6,25(1:16) Sem limite
0,80 6.25(1:16)<i< 8,33 (1:12) 5

TABELA 07— Parametros de inclinagao de Rampas, i em porcentagem
Fonte: QualifiCAD - NBR 9050/2015 (2003)

O célculo da inclinacdo ¢ fundamentado em uma equagao simples que por meio
da razdo entre a altura e comprimento vezes 100, representado pela féormula

apresentada abaixo:

(%)= (h x 100)/c

Onde:

i — Inclinagdo em por cento.
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h — Altura do trecho.
¢ — Comprimento do trecho.

Dessa maneira, ¢ obrigatério manter um valor de patamar de 1,20 m a 1,50 m, a

qual demonstrado na figura abaixo:

c c
A RORMA }@ (.20 (1.20

ANTERIDE —
ERAL50M

a) Vista superior

b) Vista lateral

FIGURA 46 - Demonstra¢ao de uma vista superior e lateral de um modelo de Rampas.
Fonte: NBR 9050/2015

Para se obter acesso lateral para alguns lugares ou prédios onde haja muita
aglomeragdo, o patamar de descanso final alocada em frente a escada por norma,
deve obedecer ao patamar de 1,20 m., anexada a uma escada, deve ter divisdo para

evitar acidentes.

FIGURA 47 - Rampa com acesso lateral anexa a uma escada
Fonte: WAT - Qualidade acessivel (2015) acessivel (2015)
ODS atendidas:
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7.2.2 Centro de eventos

Longo Prazo

Constru¢do de um “Centro de Eventos” que venha a contribuir para o conforto
do turista e a melhora no receptivo de eventos sazonais, com espago amplo e que atenda
a todo tipo de festividade, o recinto devera conter arquibancada fixa, para que seja
possivel economizar com montagem e desmontagem e, um espaco fixo para palco,
prevendo instalagdo elétrica com capacidade para grandes equipamentos, comuns em

diversos tipos de eventos.

Para a recepcdo dos artistas ou equipe de suporte, equipamentos € suas
necessidades, sugere-se também um espagco proximo ao palco com instalagdes
adequadas. Geralmente observa-se um espaco com cozinha de apoio, banheiros,

vestiarios, entre outros detalhes.

Ao se estudar um centro de eventos ou convengdes, deve-se escolher quais
categorias serdo atendidas, como por exemplo: congressos, exposi¢des, convengdes,
seminarios, simpodsios, encontros, feiras e outros tipos de eventos. Tendo em vista a
arquitetura e estrutura interna, estudando-se os diferentes ambientes que irdo receber

esses eventos.
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Prédio Ambiente

Banheiros (Masc. e Fem.) + Fraldario

Sala VIP

Sala de Imprensa

Lanchonete

Auditoério

Centro de Convengdes e Eventos
Sala de Apoio / Cozinha de Apoio

Sede Administrativa

Ambulatorio

Guarda Volumes

Deposito

Banheiros (Masc. e Fem.) + Fraldario

Praga de Alimentagao

Espacgo de Exposicdes Credenciamento

Bilheteria

Deposito

TABELA 08 - Exemplos de Ambientes.
Fonte: Adaptado de CARVALHO, 2009

FIGURA 48 - Recinto de Exposi¢des e Praca de Atividades Folcléricas e Turisticas,
Olimpia.
Fonte: Olimpia 24 horas, 2018
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O projeto acima apresentado como referéncia, se trata do recinto de eventos na
cidade de Olimpia, elaborado pelo Escritério de Captagdo de Recursos da Prefeitura.
Aprovado e supervisionado pelo COMTUR - Conselho Municipal de Turismo e pelo
COC - Conselho de Orientagdo e Controle do Fundo de Melhoria das Estancias. Projeto
que utilizou recursos do ano de 2018, advindo do Departamento de Apoio ao

Desenvolvimento dos Municipios Turisticos, do Governo de Sao Paulo.

Lembrando que qualquer sugestdo das estruturas sdo apenas pontuais e sucintas,
ou seja, o projeto e implementacao ficardo a cargo da prefeitura e érgaos responsaveis,

escolhendo o melhor espago ou disposi¢cao com as necessidades e recursos disponiveis.

ODS atendidas:

9 INDOSTRIA, INOVAGAQ

EINFRAESTRUTURA

7.2.3 Ciclovias

O transporte realizado com a utilizagdo de bicicletas no atual cenario de
urbanizagao das cidades se torna fundamental, por ser um meio de transporte acessivel
pelo baixo investimento, sustentavel por ndo ser poluente e ndo emitir ruidos sonoros
significativos. A criacdo de uma via exclusiva para bicicletas incentiva o seu uso, traz
mais seguranca para os seus utilizadores e contribui para um melhor aproveitamento dos

espagos dentro do municipio.

7.2.3.1 Bicicletario
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A instalacdo de bicicletarios torna-se necessario para o incentivo do uso da
bicicleta, cumprem o mesmo papel dos estacionamentos horizontais para veiculos,
devem preencher uma série de requisitos para a sua correta instalagdo: sinalizagdo
horizontal e vertical, instalagdo de barras fixas, respeito as faixas de passagem,
disponibilidade de suportes para as bicicletas além de uma correta manuten¢do para a

preservagao da sua estrutura.

Bicicletirios: Diagrama 8
Suportes na pista, a 90" da linha de meio-fio

1
meio-fio ¢ éé\
5,
o
. = %
pista

\5/ sinalizagdo horizortal

FIGURA 49 - Modelo de instalacdo de bicicletario proximo ao meio-fio.
Fonte: Bicicletarios: diagramas para construcao e instalagao.

ODS atendidas:
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7.2.3.2 Trecho cicloviario
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O projeto da ciclovia foi realizado através dos dados de mapeamento do
OpenStreetMap, uma plataforma colaborativa de mapeamento, capaz de fornecer dados

como relevo, estruturas vias, rodovias e topografia.

A proposta de ciclovia para o municipio de Tuiuti € iniciar na Rodovia
Benevenuto Moretto, seguir pela Rua Joaquim de Lima Bueno, prosseguir pela Rua
Sebastido Lima de Oliveira Junior, adentrar no Parque do Lago, realizar uma ciclovia no
entorno do lago, e prosseguir pela Rua Oscar R. Mattos até retornar para a Rodovia

Benevenuto Moretto.

A ciclovia tem uma extensao linear inferior a 1,5km, com um custo estimado de
300 mil reais (segundo dados do TCE que analisou os custos das prefeituras de Sao

Paulo e Campinas).

FIGURA 50 - Projeto de ciclovia proposto para o municipio de Tuiuti - SP.
Fonte: Equipe do Plano de mobilidade Urbana.

ODS atendidas:
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7.2.4 Departamento de Mobilidade Urbana

Curto Prazo.

E importante ressaltar a importancia da criagdo de um departamento interno
designado a escolher e executar as propostas em seu devido tempo. Devido a gama de
assuntos abordados pela infraestrutura urbana, ¢ interessante que um grupo de
especialistas tenha em maos o Plano de Diretor auxiliado pelo Plano de Mobilidade para
orientar-se sobre temas especificos de trafego, sinalizagdo ou acessibilidade, por

exemplo.

Alguns municipios ja adotam tal organizacdo, como a Prefeitura Municipal de
Hortolandia (2020):

“A Secretaria de Mobilidade Urbana ¢ responsavel pelo planejamento

e fiscalizacdo da malha viaria e do transito. Entre suas

responsabilidades estdo: elaboracdo e controle das politicas e servicos

de transporte coletivo e o planejamento e execugdo de intervengdes de

garantia de acessibilidade universal em passeios publicos € no sistema
viario municipal.”

Em 27 de Dezembro 2013 com a Lei Complementar n® 332 , a Prefeitura

Municipal de Taubaté (2013) atualizou sua estrutura administrativa, incluindo a

Secretaria de Mobilidade e descrevendo suas atribuigdes, como proposto neste topico:
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Art. 2° A Secretaria de Mobilidade Urbana é composta por:
I - Departamento de Transito:
a) Area de Planejamento de Trénsito;
b) Area de Controle de Transito;
c) Area de Estradas Vicinais.
II - Departamento de Transportes Publicos:
a) Area de Planejamento Operacional de Transportes;
b) Area de Operagao e Fiscalizagdo de Transportes.
IIT - Departamento de Mobilidade Urbana:
a) Area de Mobilidade Urbana.
IV - Assessoria Especial de Educagao para o Transito.

Art. 3° A Secretaria de Mobilidade Urbana compete estudar, planejar,
supervisionar, fiscalizar e prestar servicos em todos os assuntos
referentes a vias publicas, transito e transportes; planejar,
regulamentar, implantar, administrar, controlar e fiscalizar o servico
publico de transporte coletivo de passageiros, sob quaisquer de suas
modalidades, assumindo a sua operagdo nas hipoteses previstas na Lei
Organica Municipal ou em legislacdo complementar ou ordinéria;
compete, ainda, a essa Secretaria, aprovar as obras ou medidas de
adequagdo do sistema vidrio e qualquer empreendimento que possa
gerar ou alterar fluxos de transportes ou transito no Municipio.

Cada municipio conta com uma realidade e necessidade diferentes, mas vale a

pena ressaltar o sucesso de cada pasta publica apresentada acima, e que suas atribuigdes

bem definidas exemplificam como as solu¢des podem ser bem gerenciadas com a

criacdo dessa pasta especializada.

ODS atendidas:

PARCERIAS EMEIOS
DE IMPLEMENTAGAD
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7.2.5 Fiscalizacio

A fiscalizacdo ¢ uma importante ferramenta de monitoramento e controle de
acOes, garantindo a boa execucdo dos projetos de infraestrutura do municipio
salvaguardando o investimento elevado que, frequentemente, se apresenta em obras

acerca do Planejamento urbano.

Existem diferentes métodos para aplicar a fiscalizagdo sobre um projeto, e o
principal deles ¢ delegar para colaboradores de um determinado setor para acompanhar
a obra. Porém como estd se apresenta uma pratica comum da prefeitura, propde-se
buscar ferramentas para complementar esse acompanhamento “fisico e visual”, como
por exemplo a garantia de que todas as normas construtivas e exigéncias estruturais

estejam registradas em formato de lei.

Sdo validas todas as propostas que possam contribuir com o bom andamento de
um processo, como implementacdo de ferramentas eletronicas, departamentos

especificos, documentacao adequada etc.

ODS atendidas:

INSTITUIGOES

PAZ, JUSTICAE PARCERIAS EMEIOS
16 EFIB&ZES.. y 1

DE IMPLEMENTAGAO
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7.2.5.1 Cédigo de Obras

Curto Prazo.

Uma otima ferramenta para o monitoramento e controle sobre as obras
realizadas na cidade, garantindo que sigam padrdes e normas pré-estabelecidas, ¢ o

Codigo de Obras do municipio.
Seguindo o modelo aplicado na capital, o codigo de obras disciplina:

[...] as regras gerais a serem observadas no projeto, no licenciamento,
na execu¢do, na manutencao e na utilizacdo de obras, edificagdes e
equipamentos, dentro dos limites do imével, bem como os respectivos
procedimentos administrativos, executivos e fiscalizatorios, sem
prejuizo do disposto na legislacdo estadual e federal
pertinente.(PREFEITURA MUNICIPAL DE SAO PAULO, 2017)

E necessario definir os limites do Cddigo, com quais outros documentos,

projetos, normas e leis ele estd relacionado e suas atribuicdes gerais de fiscalizagdo e

norteamento, como cita o modelo aplicado na cidade de Piracaia (2008, p.3):

Art. 2° - O presente Codigo tem as seguintes finalidades:
I - ordenar os assuntos que envolvam a atividade edilicia;

I - estabelecer direitos e responsabilidades do Municipio, do
proprietario ou possuidor de imével, e do profissional, atuantes na
atividade edilicia;

III - estabelecer documentos e mecanismos destinados ao controle da
atividade edilicia;

IV - estabelecer diretrizes basicas de conforto, higiene, salubridade e
seguranca a serem atendidas nas obras e edificagdes;

V - estabelecer critérios a serem atendidos na preservacao,
manutengao e intervengdo em edificacdes existentes;

VI - liberar ao profissional atuante no projeto e na obra a adogdo do
programa de projeto, sistema construtivo e material que melhor atenda
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as necessidades do proprietario ou possuidor da obra, sem prejuizo do
estabelecido nos incisos anteriores.

Com isso, pode-se pautar todos os novos empreendimentos construidos no
municipio, guiando-se pelas normas e propostas contidas no presente Plano de
Mobilidade. Através de uma ferramenta de consulta por parte da populacao, e outra de
fiscalizagdo e acompanhamento por parte do poder publico, pode-se garantir um

desenvolvimento sustentavel.

ODS atendidas:

PAZ, JUSTIGAE PARGERIASEMEIOS
16 INSTITUIGOES 1
EFIGHES‘.,

DE IMPLEMENTAGAD

7.2.5.2 Estacionamento Rotativo

Curto Prazo.

O Conselho Nacional de Transito (2008) determina em sua Resolucao
n°302/2008 que:

“VI — Area de estacionamento rotativo ¢ a parte da via sinalizada para

o estacionamento de veiculos, gratuito ou pago, regulamentado para

um periodo determinado pelo 6rgdo ou entidade com circunscri¢ao
sobre a via”.

Alguns casos em que o trafego se mostra constante, e a disponibilidade de vagas
ndo o acompanham ¢ viavel a implementacdo de uma “zona azul” (4rea de
estacionamento rotativo), que tem como proposta garantir que 0os municipes ocupem

apenas pelo tempo necessario de suas atividades, as vagas de estacionamento.
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FIGURA 51 - Dispositivo moével de FIGURA 52 - Parquimetro, cobranga
cobranga fixa.Fonte: Prefeitura de Petropolis (2020)
Fonte: Prefeitura de Petropolis (2020)
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FIGURA 53 - Sensor Subterraneo FIGURA 54 - Sistema de Gerenciamento de
Fonte: Smart Parking Systems® Vagas
(2020) Fonte: Smart Parking Systems® (2020)

Existem varios métodos recentes que vém sendo aplicados para que se
estabeleca o estacionamento rotativo que, alinhados as tecnologias recentes, promovem

uma melhor eficiéncia de controle sobre as vagas disponiveis. Podem ser aplicativos
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em computadores pessoais ou dispositivos mdveis com gerenciamento de contas,
parquimetros, sites especificos, aparelhos de cobranca modveis e/ou sensores de

presenga.

ODS atendidas:

glnnsmmmu AGAD CONTRA A
EINFRAESTRUTURA s MUDANCA GLOBA

1 PARCERIAS EMEIOS

DE IMPLEMENTAGAO

7.2.6 Infraestrutura Urbana

A infraestrutura engloba todos os aspectos fisicos, estruturais e as vezes métodos
de controle e monitoramento sobre pessoas e espacos. Pode-se ainda definir o aspecto
filosofico do termo, que pode servir de base para compreensao e aplicagao das propostas
deste capitulo: € a jungdo das relagcdes econdomicas de producao que, ao longo do tempo,
vem balizando as inimeras formas de pensamento e sentimento, € a organizacdo
juridica, cultural ou politica das cidades.

Considerando o aspecto econdmico, a infraestrutura urbana deve
propiciar o desenvolvimento das atividades produtivas, isto ¢, a
producdo e comercializagdo de bens e servigos. E sob o aspecto
institucional, entende-se que a infraestrutura urbana deve
propiciar os meios necessarios ao desenvolvimento das atividades

politico-administrativas, entre os quais se inclui a geréncia da propria
cidade. (NETO, 1997. p. 40 apud NOBREGA, 2013. p. 20).

Dito isso, espera-se contribuir com a infraestrutura urbana de Tuiuti, abordando
os temas mais citados pela populacdo no questionario aplicado. Ha espaco para
inimeras mudangas fisicas e organizacionais no municipio, portanto as mudangas nao
ficam limitadas as apresentadas neste documento, mas € importante ressaltar que devem

seguir as orientagdes técnicas, considerando os estudos de caso.
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Diante as especificacdes exigidas nas leis que guiam os paradigmas de
acessibilidade e que examinam fortalecer e fornecer modelos gerais e especificos para
que tenha uma acessibilidade universal as areas e locais do municipio, as vias devem
oferecer conforto e o minimo de seguranca possivel para que motoristas trafegam com

facilidade.

A questdo de ampliacao de via ¢ ampla, busca elucidar o comportamento dos
transportes em geral na locomocdo adaptada na via. Tal que, desde os transportes
grandes motorizados até as bicicletas possuem em relacdo ao local, o espago proprio
locomocao. Assim sendo, ¢ imprescindivel a meio processo de erradicar aglomeracao de
transportes em vias, o estudo baseado em determinacdo dissipada por categorias e
regido a aplicacdo desse método. Diante a essa relacdo, a acessibilidade e controle do

trafego de passageiros e transportes ¢ definido de tais maneiras:
1° O tamanho da cidade e crescimento do transporte anual no pais
2° Ocupacdo de pessoas e do transporte por metro quadrado de via;
3° Dimensionamento da via e suas especificacdes;
4° Leis locais a acessibilidade da via;
5° Sustentabilidade e economia viaria;
6° Aprimoracao e o do transporte publico do que particular.

Desse modo, por base dos estudos da demanda turistica, do questiondrio virtual
aos municipes e pesquisas do PMMUT, observou-se que o municipio possui vias no
centro, areas comerciais e pontos turisticos bem implementadas. A qual, prevalece os
sentidos das vias pelo 6timo fluxo, tamanhos estabelecidos e sem a necessidade de
mudangas no momento. Porém, em algumas vias do centro, das proximidades e as que
ligam os pontos turisticos ¢ imprescindivel a utilizagao de mais sinalizagdo, a instalagao

de radares e/ou lombadas eletronicas e acesso aos portadores de deficiéncia as calgadas.
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Um fato preponderante e que atinge muitas cidades ¢ a falta de manutengao das
ruas de bloquetes e estradas de terra. Desse modo, uma modificagdo sugerida ¢ o
capeamento asfaltico para as estradas e o recapeamento das vias compostas de
paralelepipedos, visto que, atualmente ¢ modelo conceitual e moderno, mas que
estabelece conforto aos motoristas e viabilidade aos portadores de necessidades
especiais em suas travessias. Assim, devido a sua maior uniformidade facilita o

deslocamento de uma cadeira de rodas por exemplo, ou a auto localizagdo de um

deficiente visual.

E de suma importante notificar que as faixas de pedestres sdo essenciais para
assegurar a seguranca dos pedestres e dos demais seres. Desta forma, a existéncia das
faixas de pedestres por lei, devem ser estritamente necessarias e coerentes em prol de
suprir os pedestres em seus percursos. Ademais, as lombofaixas (uma jun¢do da faixa de
pedestres com lombadas niveladas as calgadas) proporcionam uma travessia confortavel
e segura para todos, at¢ mesmo para portadores de deficiéncia. As lombofaixas fazem
com que os veiculos reduzam a velocidade ao passar por elas mesmo sem a existéncia
de pedestres em travessia, minimizando assim a probabilidade de acidentes de transito

entre pedestres e veiculos.
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FIGURA 55 - Travessia Composta por Lombofaixa
Fonte: Mobilidade Urbana Sustentavel (2014)

A cidade ¢ constituida principalmente por areas rurais, onde nao ha capeamento
e iluminag¢do de estradas, que ndo s6 prejudicam moradores da regido, massa que

também a seguranga no transito de residentes e cidaddos de passagem pela area.

ODS atendidas:
INDOSTRIA, INOVAGAD CIDADES
EINFRAESTRUTURA COMUNIDAD
SUSTENTAVE
./
1/

7.2.6.1 Arborizacao da cidade

Longo Prazo.
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Um dos diversos problemas encontrados na cidade é a existéncia de arvores
plantadas antes da expansdo urbana ou sem intui¢do ou estudo do local e tipo de arvore
a ser plantada no perimetro. Desse modo, o crescimento desordenado destas causam
danos e prejuizos a todos os cidaddos, a infraestrutura da cidade e aos equipamentos

publicos de uso coletivo.

A realizagdo da plantagdo das arvores deve ter acompanhamento e manutengao
periddica até mesmo das existentes, restringindo o mal desenvolvimento destas e
erradicando futuros acidentes de qualquer gravidade aos cidadaos e aos transportes.
Além disso, ¢ fundamental promover a interagdo do morador com a arborizagao urbana,
em prol da reducdo de poluicdo, a elevagdo da permeabilidade do solo, o controle da

temperatura e umidade do ar.

E de acordo com o Plano de Arboriza¢do para o municipio, que discorre uma
atividade de ordem publica imprescindivel ao bem-estar de toda a populagdo nos termos
dos Art. 30, VII, 183 da Constitui¢do Federal ¢ do Estatuto da Cidade, da Lei
10.257/2001. Cabe ao poder Publico Municipal em sua politica de desenvolvimento
urbano, entre outras atribuicdes, criar, preservar e proteger as areas verdes da cidade,
mediante leis especificas, bem como regulamentar o sistema de arborizagao.

Perante a esses fatores e, de preservagdo sustentdvel para proporcionar o
calcamento ideal a cidade de Tuiuti segundo a NBR 9050/2015, deve observar a boa
distribuicao de arvores dentro do espago urbano, para isso deve se analisar tais pontos:

e [Largura da calgada

e Existéncia de rede elétrica aérea
e Recuo de imoveis

e Distanciamento de equipamentos

e Tipo de uso da rua

Ademais a preservagdao ambiental e da prioridade da acessibilidade ¢ necessario

a promogao da mobilidade nesse parametro.
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FIGURA 56 - Padrao de arborizac¢ao urbana vinculada a mobilidade
Fonte: Voz da vizinhanga (2017)

E adepto a essa mobilidade, a prefeitura pode utilizar de &rvores para calcadas,

dos tipos abaixo:

Arvores

Noivinha | Euphorbia leucocephala Dama — da — Noite | Murrava Paniculata
Sibipiruna | Caesalpinia peltophoroides | Magnola Magndlia spp
Cambuci Campomanesia phaea Pata — de - vaca Schinus molle
Guanhuma | Cordia superba Aroeira Schinus
terebinthifolius
Mulungu | Ervthrina speciosa Canafistula Senna spectabilis
Reseda Lagerstroemia indica Manaca-da-serra Tibouchina mutabilis
Pitangueira | Eugenia uniflora Quaresmeira Tibouchina granulosa
Jacaranda | Jacaranda mimosaefolia Ipe Tabebuia spp
Oit1 Licania tomentosa Tipuana Tipuana tipu
Marinheiro | Trichilia catartica Mulungu Erythrina speciosa

TABELA 09 — Tipo de arvores para calgadas
Fonte: Via Decora (2020)

Diante dos beneficios que a arvore pode proporcionar a infraestrutura do

municipio e ao bem-estar dos cidadaos, ¢ imprescindivel que a arborizagdo seja
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realizada corretamente e que tenha manutengao, fiscalizacao e controle, feito por
especialistas, moradores ¢ o 6rgao publico municipal. As arvores promovem a

purificagdo do ar, erradicando a polui¢do e a diminuindo a temperatura.

ODS atendidas:

SAUDEE
BEM-ESTAR

INDOSTRIA. INOVAGAD | : 1 AGAD CONTRA A
: MUDANGA GLOBAL
DO CLIMA

L3

EINFRAESTRUTURA

1 VIDA
TERRESTRE

7.2.6.2 Bolsao de Estacionamento

Médio Prazo.

O Cédigo de Transito Brasileiro define em seu Anexo I, estacionamento como
“imobilizacdo de veiculos por tempo superior ao necessirio para embarque ou

desembarque de passageiros” (CONGRESSO NACIONAL, 1997).

Uma das propostas para se melhorar ou bem adaptar a estrutura municipal de
organizagdo do transito, ¢ aglutinar e descentralizar o fluxo de veiculos dos polos
geradores de trafego, aumentando o numero de vagas, especialmente em se tratar dos

receptivos turisticos.
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GRAFICO 44 - Meios de transportes utilizados pelo morador
Fonte: Equipe de Mobilidade Urbana (2020)

Observando-se os resultados da pesquisa realizada com o municipe, mais de
58,4% utilizam o carro como meio de transporte principal, além de que a quarta maior

dificuldade encontrada ¢ “dificuldades em encontrar vagas para estacionar”.

Através de pesquisa aplicada nos pontos turisticos ponto do peixe, parque do lago e
praga central, em um final de semana pode-se coletar qual os principais meios de
transportes utilizados pelos visitantes. Os resultados apontam que acompanhando os

resultados anteriores, 88% utilizam o carro, e 8% motocicleta.

As estradas rurais sao
mal conservadas

Dificuldades em achar
vagas para estacionar

Excesso de Veiculos
nas vias

Falta de educa: no
transito

Falta de sinalizaca
aobu_ug;:

Mi conservagio nas
vias [buracos)

Ndo tenho dificuidades.

Trafego de pessoas
nas vias

i 20 40 &0 0 100 i20 140 160

GRAFICO 45 - Dificuldades encontradas pelo transito da cidade
Fonte: Equipe de Mobilidade Urbana (2020)
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GRAFICO 46 - Meios de transportes utilizados pelo turista

Fonte: Equipe de Mobilidade Urbana (2020)

Ao estabelecer uma area de apoio ao fluxo como esse bolsdo de estacionamento,
¢ necessario a realizagdo de um estudo sobre a escolha da localidade envolvendo alguns
topicos importantes, como consulta ao codigo de obras, impactos ambientais e
principalmente, para marcar a viabilidade do projeto, a andlise de fluxo e proximidade

com os polos geradores de trafegos.

A proximidade e facilidade dos pontos turisticos ¢ citado por Mendes (2010):
“geralmente, a demanda por estacionamento estd mais concentrada onde as vagas sdo
menos dispendiosas ou mais convenientemente localizadas, fazendo que os motoristas

estacionem em locais proximos ao destino, de modo que facilite seu percurso”.
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Legenda

() Bolsao de Estacionamento
9 Ponto do Peixe

Google Earth

100m

FIGURA 57 - Proposta de localizagdo dos Bolsdes
Fonte: Equipe de Mobilidade Urbana (2020)

Estudo de Localidade X | y Legenda
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FIGURA 58 - Area de influéncia dos Bolsdes
Fonte: Equipe de Mobilidade Urbana (2020)

A escolha dos locais se deve pela posicao em relagdo ao maior atrativo turistico
da regido. A distancia possibilita a locomogdo dos visitantes a pé e de bicicleta dentro
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de toda uma area de influéncia que pode atender o bairro Passa Trés, como ilustrado

acima.

O acesso aos bolsdes deve ser bem sinalizado e guiado, principalmente por
estarem em um bairro dividido por uma rodovia de grande movimento, ¢ deve-se

aproveitar esse fluxo, evitando que o visitante passe sem desfrutar da oferta local.

\

FIGURA 59- Exemplo de disposi¢do das vagas.
Fonte: Equipe de Mobilidade Urbana (2020)

O tamanho e dimensdes das vagas devem seguir as normas estabelecidas pela
legislagdo nacional, estadual ou municipal. Recomenda-se a norma 9050 de 2004 da
Associacdo Brasileira de Normas Técnicas, que estabelece dimensdes minimas para
“vagas de estacionamento de veiculos que conduzam ou sejam conduzidos por pessoas

com deficiéncia.”
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FIGURA 60 - Vaga paralela ao passeio FIGURA 61 - Vaga 90° em relacdo ao
Fonte: ABNT:NBR 9050, (2020) passeio

Fonte: ABNT:NBR 9050, (2020)

Branco Amarelo

FIGURA 62 - Vaga 45° em relagdo ao passeio
Fonte: ABNT:NBR 9050, (2020)

Quando em 4reas de estacionamento existirem de 11 a 100 vagas, deve-se
reservar 1 vaga acessivel. Acima de 100 vagas, deverdo ser previstas 1% de vagas
acessiveis. Para determinar o padrio das vagas comuns, o projeto pode apenas

desconsiderar o espaco adicional de circulagdao
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Malha de Ciclovias 2\ Legenda
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FIGURA 63 - Malha ciclovidria a partir dos Bolsdes
Fonte: Equipe de Mobilidade Urbana (2020)

Pode-se aproveitar a pouca declividade do terreno para incentivar o uso de
transporte nao motorizado, criando uma malha de ciclovias a partir do bolsao. Além da
possibilidade de disponibilizar transportes coletivos como vans ou micro-6nibus

circulares, apresentando a oferta turistica através de um roteiro pré-definido.
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7.2.6.3 Ecoponto
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No panorama do urbanismo moderno e de configuragdes das cidades faz-se
necessario para o municipio a instalacdo de ecopontos em pontos estratégicos do

municipio.

Os ecopontos sdo pontos de coleta voluntarias de residuos s6lidos, normalmente
de at¢ 1 metro cubico, neste local os residuos sdo separados conforme as suas

necessidades de reutilizagdo, reciclagem e descarte se necessario.

Fonte: Prefeitura de SP.

ODS atendidas:
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DE IMPLEMENTAGAD

7.2.6.4 Legislacio de calcadas

A legislagdo de calgadas do municipio deve contemplar todas as necessidades
futuras para aquele local, sendo dividido em 3 faixas com utilizagdes distintas,

respeitando a largura de cada uma.

A readequacdo das calgadas ja existentes torna-se um desafio para a urbanizagao
do municipio, alguns exemplos de urbanismo contornaram esse obstaculo com
ampliagdo das calcadas através da diminui¢do das vias, tornando as vias que tem dois
sentidos em apenas um TUnico, para a mudanca dos sentidos faz-se necessario a

realizagdo de estudos complementares de impacto.
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FIGURA 64 - Modelo de configuracao de calgadas.
Fonte: Brasilia para as pessoas

ODS atendidas:
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7.2.6.5 Lixeiras

Curto Prazo.

Em se tratando de mobilidade voltada a sustentabilidade, um dos pontos
imprescindiveis para absor¢do das condi¢cdes de um municipio € a ociosidade de lixeiras
e a coleta de lixo em toda cidade. De tal forma que, a abordagem mundial sobre
residuos solidos ¢ primordial em questdes dos descartes inapropriados, como ¢ gerado,

organizado e destinado.
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Desse modo, a reeducacdo das pessoas na contribuicdo sustentavel e da coleta
seletiva direciona a qualidade de vida dos municipes e melhoria da sustentabilidade da
cidade. A partir dessa mudanga engajada a reeducagdo, ¢ preciso instalar um vazadouro
ecoldgico, que permitird o descarte de diversos residuos com as demais classificagdes e

do cidadao em criar o habito do descarte correto.

!

FIGURA 65 - Modelo de Lixeiras ecologicas
Fonte: Uni- RN adquire lixeiras ecoldgicas (2016)

Segundo a Politica Nacional de Residuos Soélidos, que estabelece a Lei
12.305/2010, ¢ imprescindivel organizar e destinar corretamente os diversos tipos de
lixo, além de acarretar a responsabilidade desses processos, revogar o consumo

sustentavel e reduzir de rejeitos.

E para determinar os locais de descarte, a coloragdo seguird o padrio de
reciclagem atual, sendo vermelho para plastico, azul para papel, amarelo para metais, e

verde para vidros.

E necessario a participagdo da administracdo do municipio no incentivo didrio a
populacdo na utilizagdo e reutilizacdo dos residuos sélidos. A conscientizagdo aplicada
pelos pais e nas escolas em forma de projetos sustentaveis, ressaltara os atrativos

turisticos e os prazeres dos turistas em presenciar uma cidade limpa.
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No municipio de Tuiuti, pode-se desenvolver projetos de sustentabilidade
vinculados as escolas, com a participacdo de entidades governamentais e dos cidaddos
com a conscientizacdo ¢ descarte de residuos nos devidos locais corretos, como lixeiras
ecoldgicas e em ecopontos na cidade que devem ser sua quantidade ampliada. Dessa
maneira a sustentabilidade e o respeito pelos atrativos naturais e turisticos do municipio

devem ser incentivados..

ODS atendidas:

IDADES 1 CONSUMOE 1 AGAO CONTRA A 1 VIDA
0 l-;" DE PRODUGAD MUDANGA GLOBAL TERRESTRE
I i RESPONSAVEIS DO CLIMA

W

7.2.6.6 Lombofaixas

As lombofaixas também conhecidas como faixas elevadas, sdo caracterizadas
como um item de seguranca urbana, sdo um fator fisico de para a reducdo da velocidade
da via, sua utilizacdo se faz necessaria para os fatores de acessibilidade do passeio
publico, uma vez que a sua utilizagdo elimina a necessidade de rebaixo da guia para

acesso de cadeirantes e portadores de mobilidade reduzida.
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FIGURA 66 - Modelo de utilizagao de lombofaixa.
Fonte: ICETRAN

ODS atendidas:

9 INDOSTRIA. INOVAGAD
EINFRAESTRUTURA

7.2.7 Parceria Publico-Privada (PPP)

Cada proposta apresentada neste Plano de Mobilidade, necessita de um estudo
sobre a localidade e em especial, 0 momento ou situagdo em que o municipio se
apresenta para decidir a ordem de execugdo e as mudangas em cada solugdo. Uma das
dificuldades apresentadas ao longo do desenvolvimento deste plano é a falta de
expertise para realiza¢do dos projetos, além da inexisténcia de equipamentos especificos

que podem ser exigidos.
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A Parceria Publico-Privada ¢ amparada pelas Leis Federais n°. 8987/95 — “Lei
de Concessdes” e a n°. 9074/95, que discorrem sobre a comunicacgio e negociagdo entre
poder publico e privado. Se mostra uma ferramenta fundamental para que a secretaria de
mobilidade urbana ou administracdo do municipio, possa transferir os riscos, estudos e

execucao aos cidadaos ou empresas especializadas.

ODS atendidas:

9 INDOSTRIA, INOVACAD 1 PARCERIAS EMEIOS

EINFRAESTRUTURA DEIMPLEMENTAGAO

7.2.7.1 Participacao Ativa do Cidadao

O principal objetivo ¢ mobilizar a populagdo através da conscientizagdo e
apresentacdo dessas ferramentas. O funcionamento dessa parceria propde que o
municipe ou pessoa interessada e que possua conhecimentos adequados, possa realizar e

protocolar projetos sobre o funcionamento ou infraestrutura da cidade de forma geral.

O fluxograma racional da operacdo se apresenta da seguinte forma:
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Manifestagio de Interesse Autorizacio do Dezenvolvimento dos
{da iniciativa Privada ao Municipio para o Eztudos de Viabilidade
Municipio) para Desenvolvimento dos e Estruturagao da PPP
desenvolvimento dos Estudos e {definicio d escopo,
Estudoz de Viabilidade Chamamento de riscos, fonte de
Técnica, Econémico- Eventuaiz Outros pagamento,
Financeira e Juridica da Intereszados (“PRI™) obrigacdes, etc.
PPP
Divulgacdo, pelo
Municipio, do nivel de Entrega dos Estudos
Aundignecia e Consulta aproveitamento dos de Viahilidade
Publica (recebimento Estudos de Viabilidade, (Inclusive Edital e
de sugestdes e para fins de Contrato da FPF) ac
contribuigbes) ressarcimento dos Municipio para
custos pela vencedor da avaliagio interna
futura licitagdo
Consolidagio do Edital, Conclusio do Licitagio,
Contrato e Anexos, Publicagio do Edital de Homologagdo e
com base nas Licitagio (abertura de Adjudicacan
cc:!lfltipuiq;ﬁes da prazo para formulacio Assinatura do Contrato
ﬁudlemnra e Consulta daz Propostas) de Parceria Pablico-
Fahlca Privada

PREFEITURA DE
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A Administragdo ou o6rgdo responsavel ira verificar a origem, qualidade e
conteudo do projeto, arquivando-o e ativando quando necessario. O grande ponto que se
destaca sobre a proposta, ¢ que ndo existe a necessidade ou vinculo de quem projetou
ser o mesmo que executara, mas que ainda sim, poderd receber o pagamento pela
elaboracdo do projeto. Uma proposta que promove a mobiliza¢ao social da cidade em

beneficio de sua infraestrutura.

7.2.8 Seguranca no transito
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A preocupacdo com o transito ocorre em nivel global, segundo a OMS, no
mundo todo os acidentes de transito constituem maior problema publico de satude ¢ a

principal causa de mortes e lesdes.

Propostas devem regular e ordenar o transito no municipio seguindo os 6 eixos

tematicos da OMS, sdo eles:

- Controle de velocidade: verificado como uma tendéncia nas grandes
metropoles, a redugdo da velocidade, principalmente nos equipamentos
urbanos como escolas e hospitais, contribui significativamente para a
reducao de acidentes.

- Infraestrutura: a infraestrutura das vias ¢ responsavel por uma parcela
significativa dos fatores de risco no transito, um correto sistema de
manutengdo e reparos, além da mudanca e reconfiguracdo dos trechos
respeitados os fluxos existentes.

- Fiscalizagdo: uma fiscalizacdo eficiente ajuda a coibir excessos e
exageros cometidos nas vias do municipio, atuando como um mecanismo
de controle dos demais eixos da seguranga no transito.

- Gestdo: a gestdo do transito € a responsavel pelo gerenciamento de todos
os eixos, a escolha dos atores que irdo atuar em cada situagdo e a
administracdo e integracao de todos os sistemas e modais do transito.

- Seguranca veicular: ¢ também fator de risco, a nivel municipal cabe aos
agentes a correta orientacdo e atuacdo quando necessario dos
equipamentos de seguranca veicular, e se estes estdo em conformidade
com a lei.

- Saude: prestacdo rapida e eficiente de do auxilio de saide com a
instalacdo estratégica de vias de acesso para ambuldncias e carros de
resgate capazes de atender em qualquer ponto do municipio qualquer

ocorréncia.
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- Eixos temdticos do programa Save Lives — A road safety technical package
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FIGURA 67 - Eixos tematicos do programa Save Lives.
Fonte: Organizacdo Mundial da Saude.
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Curto Prazo.

Uma das realiza¢des do PlanMob dirigida ao PMMU, ¢ priorizar e estabelecer
sinalizacOes ideais aos condutores e pedestres para erradicar acidentes, promover

conforto e seguranca ao cidadao.
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Estatisticas nacionais: moros em acidentes de transito
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FIGURA 68 — Mortes em acidentes de transito
Fonte: Vias Seguras (2020).

Para manter uma organizagdo no sistema viario, ¢ de suma importancia implementar

e ter a manutengdo das sinalizagdes no municipio, além de informar e educar a todos

de acordo com o cddigo de transito brasileiro.

ODS atendidas:

1 PARCERIASEMEIOS

DE IMPLEMENTAGAD

7.2.9.1 Sinalizacao Turistica

Curto Prazo.

A sinalizac¢do de orientagdo turistica esta introduzida no conjunto de sinalizagao
de transito, obedecer as normas de CTB estipulado nas resolu¢des do Contran, que
cumpre a legislacdo de preservagdo de locais como sitios protegidos pelo IPHAN e

da Lei de Arqueologia, Lei n® 3924/1961.

Reconhecida e utilizada em diversos paises, a placa da cor marrom implantada

pelo Denatran indica os bens turisticos e patrimonios da cidade.
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FIGURA 69 — Sinalizagao Turistica
Fonte: DER (2017)

De acordo com o Manual Turistico para o desenvolvimento de projeto
executivo, o objetivo deste ¢ informar corretamente todos os passos € caminhos de

maneira segura, informativa e sinalizada aos turistas.

E perante as determinacdes legislativas e regulamentacdes, Tuiuti tem atraido
diversos turistas que buscam o lazer, o bem-estar, turismo rural e religioso. E para
atender essa demanda turistica, e a sinalizagdo no municipio, deve-se atentar na
colaboragdo do 6rgao municipal em adotar placas e sinalizagdes verticais e horizontais
na cidade. Ordenar e consolidar as informagdes ¢ a primeira agdo para a implantacao da
sinalizacdo com base em um sistema referencial turistico representativo, ou seja, um
posto turistico para os visitantes terem acesso a dados, lugares, suporte e a historia da

cidade. Utilizar de pictogramas dos lugares turisticos de facil entendimento.

As sinalizagdes urbanas e turisticas devem ser padronizadas de acordo as

normas, com consisténcia apontando a localiza¢do. No municipio de Tuiuti atrai muito
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o turismo rural e religioso, e a sinalizacao deve elucidar todos os pontos turisticos sendo

necessaria para obter seguranca e viabilidade confortavel.

| Haras Tuiuti [l »

" BMW Motorrad &

FIGURA 70 — Modelo de sinalizagao turistica em Tuiuti.
Fonte: Turismo em duas rodas (2016)

7.2.9.2 Sinalizacdo Urbana

Curto Prazo.

Regulamentada pelo Codigo Brasileiro de Transito (CTB), o conjunto de
sistemas de sinalizacdo organizado por um oOrgdo responsavel ¢ empregado para

estruturar o fluxo de pessoas e automdveis na concentragdo urbana.

E de acordo com a Lei Federal 9503/97, ¢ obrigatério a garantia de
acessibilidade dos cidadaos com deficiéncia fisica ou mobilidade reduzida em qualquer
ambiente. E para haver a seguranga e fluidez no perimetro urbano devido ao fluxo
constante, ¢ estabelecido por diretrizes as devidas sinalizagdes, vertical e horizontal.
Assim, referente a Resolugcdo N° 486, de 7 de maio de 2014, a sinalizacdes verticais

aderem demais placas abaixo:
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FIGURA 71 — Sinalizagao Vertical
Fonte: Aimore (2017)

Além das sinalizagdes verticais, as horizontais sdo de extrema importancia para
assegurar o transito a todos. Assim, as linhas de faixas de pedestres, de divisdo e outras

sinaliza¢des fortalecem o funcionamento do transito.

As sinalizagdes horizontais seguem a Resolugdo n® 236/07 do Contran, para
orientar adequadamente com marcagdes, simbolos, legendas e pavimentos pintados

condutores e pedestres.
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Linhas de divisao dos fluxos opostos Linhas de divisao de fluxe de mesmo sentido

Continua

Exemplo de Aplicacao

Dupla continua/seccionada

Pista dnica - duplo sentido de circulago

FIGURA 72 - Sinaliza¢ao Horizontal
Fonte: Engetil (2011)

7.2.10 Transporte Publico

O transporte publico na atualidade deve integrar os diversos modais de
transporte, por isso o uso da bicicleta e a instalacdo de ciclovias proximo aos pontos de
onibus ¢ uma maneira de assimilar uma demanda por transporte para locais mais
distantes. Essa solu¢do deve atender também os lugares onde nao ha pontos de 6nibus, o
usuario poderia ir de bicicleta até o local, depositar a bicicleta em um lugar seguro e

seguir viagem no transporte coletivo.
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Fonte: vadebike

ODS atendidaS:
SADDEE 1
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DEIMPLEMENTACAO

7.2.11 Smart City

1 AGAD CONTRA A
MUDANGA GLOBAL
DOCLIMA

Criacdo de um portal integrado inteligente com todas as solugdes tecnoldgicas

do municipio. Como "Carona Solidaria", "Coleta e reciclagem de residuos so6lidos" e

"Comercializagdo de produtos rurais". A solucdo propde reunir em um unico portal

todos os servicos prestados pela administragdo publica, trata-se de um canal da

populacdo direto com seus representantes onde poderia consultar dados através do
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Portal Transparéncia, abrir protocolos para solicitar servicos de zeladoria urbana,

realizar denuncias, elogios e sugestdes.

014 Daniela Prefeita,

.

-
—_—
Fetriurs

®

FIGURA 74 - Portal de Mobilidade Urbana de Monteiro Lobato - SP.
Fonte: Prefeitura Municipal de Monteiro Lobato - SP.

ODS atendidas:

9 INDOSTRIA. INOVAGAD
EINFRAESTRUTURA

1 PARGERIAS EMEIOS
DEIMPLEMENTACAD
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CONSIDERACOES FINAIS

Durante todo o processo que compoOs o desenvolvimento do Plano Municipal de
Mobilidade Urbana do municipio de Tuiuti, incluindo a aplicacdo dos questionarios,
pesquisas, leituras e interpretagdes das condigdes apresentadas, com o objetivo de
melhor fundamentar o Plano, foi possivel identificar alguns aspectos importantes do
cotidiano da populagdo com relagdo a Mobilidade Urbana. Os principais € mais graves
problemas de infraestrutura e territorio foram registrados pela equipe e apresentados

neste documento, por meio de tabelas, imagens, graficos e afins.

Dentre as problematicas apresentadas estdo: auséncia de manutengao das vias, auséncia
de manuten¢do de calcadas, auséncia de rotas acessiveis at¢é mesmo no centro do
municipio, auséncia de sinaliza¢do adequada (motoristas, pedestres e turistica), deposito
de material em locais indevidos, impossibilitando o livre fluxo de pedestres e/ou
motoristas. Todas as questdes relatadas e presenciadas foram dispostas e analisadas
neste documento, a fim de, elaborar de forma efetiva propostas que minimizem ou

coloquem fim em muitas destas questoes.

As solugdes apresentadas foram fundamentadas ndo so por pesquisas, estudos e leituras,
mas foram compostas essencialmente pela opinido dos préprios municipes que se
dispuseram a participar das pesquisas realizadas pela equipe. Além da pesquisa efetuada
com a populacdo que atendia aos requisitos de informagdo para validar sua opinido, a
equipe realizou junto as escolas do municipio, uma agdo informativa, com objetivo de

introduzir a populagao infanto-juvenil ao conceito de Mobilidade.

O Plano Municipal de Mobilidade Urbana apresenta a gestdo municipal, propostas de
solugdes baseadas em pesquisas e opinides de membros que compde diariamente a
sociedade tuiutiense, com objetivo de sanar os problemas encontrados e oferecer a

populagdo uma melhor qualidade de vida.

O documento aqui apresentado tem como objetivo instruir os gestores municipais de

forma ordenada, clara, sustentavel e acessivel, apresentando alternativas a fim de atrair
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melhorias aos atuais componentes da sociedade, € promover o crescimento ordenado de

toda a estrutura municipal.
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ATA DA APRESENTACAO DO PLANO MUNICIPAL DE MOBILIDADE
URBANA NA CAMARA MUNICIPAL DE TUIUTI - SP

No dia de hoje, 11 de setembro de 2019, aconteceu na Camara Municipal de Tuiuti a
Audiéncia Piblica de apresentagio do Plano Municipal de Mobilidade Urbano
elaborado por alunos estagidrios da Universidade S3o Francisco junto a Prefeitura

Municipal de Tuiuti.

A apresentacdo foi realizada pela coordenadora do projeto professora Candida

Baptista, docente da Universidade $3o Francisco.

Iniciou-se a apresentacio falando sobre a parceria realizada entre a Prefeitura
Municipal de Tuiuti e a Universidade 530 Francisco, para realizacdo do plano de
mobilidade urbana determinado pela Lei Federal n® 12.587 de 2012 que estabelece a
Politica Nacional de Mobilidade Urbana.

Em seguida, a professora Candida explicou os objetivos e a necessidade do plano em
Tuiuti e a importincia fundamental de um grupo de trabalho local e a sua participaco

no projeto.

Continuando, foi apresentado pela professora Cindida as etapas para realizagdo do
plano municipal de mobilidade urbana e as vertentes operacionais, assim como o

cronograma para finalizagio de cada etapa.

Em seguida deu-se o encerramento da apresentacdo do Projeto do Plano Municipal de
Mobilidade Urbana de Tuiuti para a populagio com a assinatura, nesta ata, de todos os

presentes.

Tuijuti - 5P, 11 de setembro de 2019
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ATA DA APRESENTAGCAO DO PRODUTO 2 DO PLANO MUNICIPLA DE
MOBILIDADE URBANA NA CAMARA MUNICIPAL DE TUIUTI

No dia de hoje, 12 de dezembro de 2019, aconteceu na Camara Municipal de
Tuiuti a Audiéncia Publica de apresentagéo do Plano Municipal de Mobilidade
Urbana elaborado pelo corpo técnico da Universidade Sao Francisco junto a
administracao da Prefeitura Municipal de Tuiuti.

Iniciou-se a apresentagao falando sobre a etapa que envolve o Produto Il do
plano Municipal de Mobilidade Urbana, explicando o porqué da aplicagao do
questionario e em que ele foi elaborado. Explicou também sobre a quantidade
de questionarios aplicados e como foi feito seu planejamento organizacional.

Em seguida, a professora Candida explicou sobre os diagnésticos da situagao
atual de mobilidade do municipio e os impactos nas condicdes de vida e no meio

ambiente que ele gera.

Continuando, foram apresentados os resultados do questionario sobre as
questbes mais abordadas como a situagdo das calgadas, transito, fluxo de
pessoas, as dificuldades encontradas como pedestre, a péssima infraestrutura
da cidade, a falta de acessibilidade e outros assuntos abordados.

Em seguida deu-se o encerramento da apresentagdo do Produto Il do Plano
Municipal de Mobilidade Urbana de Tuiuti - SP para a populagao.

Tuiuti — SP, 12 de dezembro de 2019.
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ATA DA APRESENTACAO DO PRODUTO 3 DO PLANO MUNICIPLA DE
MOBILIDADE URBANA NA CAMARA MUNICIPAL DE TUIUTI

No dia de hoje, 28 de julho de 2020, aconteceu através de videoconferéncia pela
plataforma Google Meet a Audiéncia Piblica de apresentagdo do Plano
Municipal de Mobilidade Urbana elaborado pelo corpo técnico da Universidade
Sao Francisco junto a administragao da Prefeitura Municipal de Tuiuti.

Iniciou-se a apresentacdo comunicando a populagao da cidade os resultados
obtidos pela pesquisa realizada junto a populagdo do municipio, onde foram
obtidas respostas dos municipes acerca da realidade da mobilidade urbana no
municipio.

Foram também apresentados os dados obtidos em pesquisa realizada junto aos
turistas que frequentam a cidade, criando assim um estudo acerca do perfil do
turistica que frequenta o municipio.

O corpo técnico da Universidade também realizou diversas visitas técnicas na
cidade onde foram coletados dados sobre diversas situagdes encontradas nas
cidades que estavam em desacordo com as normas técnicas de acessibilidade
e também de conservacao.

Em seguida deu-se o encerramento da apresentagdo do Produto 11l do Plano
Municipal de Mobilidade Urbana de Tuiuti - SP para a populagio.

Tuiuti — SP, 28 de julho de 2020.
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UNIVERSIDADE SAQ FRANCISCO

REFEITURA DO MUNICIPIO DE TUIUTI
; ESTADO DE SAO PAULO

DECRETO N.° 043/2019
DE 24 DE OUTUBRO DE 2019

3 “Dispde sobre a criagdo e constituicdo do Grupo
de Trabalho Local do Plano de Mobilidade
Urbana do Municipio de Tuiuti e da outras

providéncias.”

JAIR FERNANDES GONGCALVES, Prefeito Municipal de Tuiuti,

no uso de suas atribuigdes legais e em conformidade com a legislagao em vigor;

Considerando a necessidade da criagdo e constituicdo de
Grupo de Trabalho Local para acompanhamento da elaboragdo do Plano Municipal de
Mobilidade Urbana, conforme Termo Aditivo 001/2019 formalizado entre o Municipio e a
Universidade Sdo Francisco, em 23 de Maio de 2019, tendo por objetivo a conjugagéo
dos participantes para a elaboragcdo do Plano Municipal de Mobilidade Urbana, em
consonancia as normas da Lei Federal n° 12.587, de 03 de janeiro de 2012,:

DECRETA:

Art. 1° - Fica criado o Grupo de Trabalho Local.

Art. 2° - O Grupo de Trabalho Local sera responsavel pelo acompanhamento
e aprovagao dos Produtos parciais do Plano de Mobilidade Urbana eniregues pela
Universidade Séao Francisco, e tera a seguinte composicao:
I- Representantes da Administragdo:
a) Vagner Elias da Cruz;
b) Jair Fernandes Gongalves.

c) Joseane Possidonio )
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Representantes da Universidade Sao Francisco:
Marcelo da Silva;

Candida Maria Costa Baptista;

Felipe Cavallaro;

Marcelo Augusto Bardi;

Nicolas Oliveira Garcia;

Rafael Coutinho Machado;

Ricardo Augusto Rodrigues de Lima Filho;
Patrick Yutaka Hayashi;

Representante do Legislativo

Paulo R Fagundes;

Representantes da Populagao:

Sandra C Scavassa;

Aline Aparecida Cardoso;

Pedro Machado do Nascimento

Vera Licia Lima Nascimento

Elias José de Souza;

Agenor Rodrigues de Souza;

.

Art. 3° - A Coordenacéohdos trabalhos do Grupo de Trabalho Local sera
exercida pelos Representantes da Administragcdo, os quais deverdo designar

responsaveis para o fornecimento e organizagdo dos dados.

Art. 4° - Os trabalhos a serem desenvolvidos pelo Grupo de Trabalho Local

implicam na obrigagdo dos membros em:

I - Avaliarem, discutirem e proporem alteragdes sobre todas as etapas de
desenvolvimento dos trabalhos a contar de seu inicio

Art. 5° - As fungdes dos membros do Grupo de Trabalho Local ndo serdo
remuneradas, contudo consideradas de relevante interesse publico.
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Art. 6° - Este Decreto entrara em vigor na data de sua publicagéo.
Tuiuti, 24 de outubro 2019.

—JAIR FERNANDES GONGAEVES
3 Prefeito Municipal
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Publicado e registrado na Secretaria desta Prefeitura na data supra.

“
Rua Zeferino de Lima, 117, Centro - CEP 12.930 - 000 - Fone (11) 4015-6212 - TUIUTI - SP



PREFEITURA DE

v TUIUTI

F

UNIVERSIDADE SAQ FRANCISCO
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TERMO ADITIVO N° 01

PRIMEIRO TERMO ADITIVO AO TERMO DE
COOPERAGAO CELEBRADO EM 23/05/2019
ENTRE A PREFEITURA MUNICIPAL DE TUIUTI
E A UNIVERSIDADE SAO FRANCISCO,
VISANDO O ASSESSORAMENTO TECNICO
PARA A ELABORAGCAO DE PROJETO DE
MOBILIDADE URBANA PELA USF

ENVOLVENDO 0os CURSOS DE
ARQUITETURA E URBANISMO,
ENGENHARIA CIVIL E PSICOLOGIA A
PREFEITURA

Pelo presente instrumento particular, de um lado a PREFEITURA MUNICIPAL DE
TUIUTI, inscrita no CNPJ sob n° 67.160.481/0001-73, com sede a Rua Zeferino
de Lima, 117, Centro, Tuiuti/SP CEP 12.930-000, neste ato representada pelo
Prefeito Municipal, Jair Fernandes Gongalves, brasileiro, solteiro, portador do
RG 23.462.315, inscrito no CPF/MF sob n° 177.885.298-00 e, de outro lado, a
UNIVERSIDADE SAO FRANCISCO - USF, mantida e assistida pela Casa de
Nossa Senhora da Paz — Acao Social Franciscana, inscrita no CNPJ/MF
sob n° 33.495.870/0001-38, com sede na Av. Sao Francisco de Assis, 218,
Bairro Jardim S&o José, na cidade de Braganca Paulista/SP, neste ato
representada por seu Magnifico Reitor, Frei Gilberto Gongalves Garcia,
OMF, doravante denominada USF, resolvem celebrar o presente Termo Aditivo,

mediante as seguintes clausulas e condigoes:

CLAUSULA PRIMEIRA - DO OBJETO:

Constitui OBJETO do presente Termo Aditivo n° 01 o Assessoramento técnico para a
elaboragao de Projeto de Mobilidade Urbana pela USF, envolvendo os cursos de

Arquitetura e Urbanismo, Engenharia Civil e Psicologia & Prefeitura. Este estudo -
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sera elaborado exclusivamente para o municipio de Tuiuti e devera atender as

diretrizes estabelecidas pela Prefeitura, que deve estar em conformidade com Anexo

1 que passa a fazer parte integrante do presente Termo Aditivo.

Paragrafo Unico: A USF, ao final do prazo do presente Termo Aditivo, compromete-
se a entregar sem qualquer encargo, a PREFEITURA uma via impressa e uma via
em midia digital éptica (CD-R ou DVD-R) do Projeto.

CLAUSULA SEGUNDA — DAS OBRIGAGOES DOS PARTICIPES:

Para execugdo do presente Termo Aditivo a PREFEITURA e a USF terdo as seguintes
obrigagdes:

2.1- OBRIGAGCOES DA PREFEITURA :

1- tornar disponivel para a USF os dados necessarios ao atendimento do OBJETO,
dentro de sua responsabilidade e atribui¢oes;

2- fornecer apoio técnico de modo a tornar possivel a realizagdo do trabalho conjunto;

3- indicar pessoal técnico qualificado para apoiar a execugdo das atividades em

questao e acompanhamento do Projeto de Revitalizagdo da Rua Araljo Campos;

4- os técnicos indicados pelo Executivo Municipal terdo dentre outras atribuicoes
e responsabilidades fazer a analise dos produtos apresentados, assim como tornar
todas as medidas gerenciais e administrativas necessarias ao andamento dos
trabalhos;

5- prestar colaboragao para o desenvolvimento das etapas do trabalho;

6- promover intercdmbio de produtos e servicos de interesse para o\

desenvolvimento do projeto;

7- disponibilizar local apropriado para a realizagdo dos eventos a serem programados
para cumprimento do OBJETO;

8- assumir as despesas de viagem, hospedagem e alimentagao dos alunos da USF
que por ventura participarem dos levantamentos em campo, em Tuiuti; /
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9- priorizar estagios aos alunos da USF, integrados na elaboragao do referido Projeto.

2.2- OBRIGAGOES DA USF

1-elaborar o Projeto de Mobilidade Urbana para o Municipio de Tuiuti nos prazos
e condigées estabelecidas no Plano de Trabalho, observadas a legislacao
pertinente, nos melhores padrées de qualidade;

2- doar a PREFEITURA o OBJETO discriminado na Clausula Primeira do presente

Termo;

3- fornecer apoio técnico, através dos alunos da USF para levantamento de dados

em campo,

CLAUSULA TERCEIRA — RECURSOS FINANCEIROS:

Nao havera transferéncia de recursos financeiros de uma entidade a outra, devendo
cada qual com o énus administrativo das obrigagdes assumidas.

CLAUSULA QUARTA — DA PROPRIEDADE DOS RESULTADOS:

1. Os resultados, metodologias e inovacdes técnicas, obtidos em virtude da
execucdo das atividades previstas neste Termo serdo, em proporgdes iguais, de
propriedade comum dos participes;

2. Cada um dos participes podera, para fins de pesquisa e desenvolvimento,
utilizar, em beneficio préprio, esses resultados, metodologias e inovagdes
técnicas, sem que seja obrigado a consultar a outra parte ou pagar-lhe qualquer
indenizagdo ou recompensa;

3. A utilizagéo ou propriedade do produto final fica estendida a PREFEITURA e a USF.

CLAUSULA QUINTA — DO PRAZO:

O prazo para execugdo, bem como a entrega de todos os produtos devera

obedecer ao Cronograma apresentado no Plano de Trabalho, descrito no Anexo 1

do presente Termo Aditivo. i
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CLAUSULA SEXTA - DA DENUNCIA E DA RESCISAO:

1. O presente Termo podera ser rescindido por acordo entre as partes ou,
unilateralmente Por qualquer delas, desde Que aquela que assim o desejar
comunique & outra, por escrito, com antecedéncia de 30 (trinta) dias.

partes, a qualquer tempo, desde que haja descumprimento das obrigacées
assumidas por uma delas.

CLAUSULA SETIMA - DO FORO:

nao puderem ser resolvidas amigavelmente pelas partes, fica eleito o foro da
Comarca de Braganga Paulista - SP, com rendncia de qualquer outro, por mais
privilegiado que seja.

E por estarem de acordo, assinam o presente Termo em 02 (duas) vias de igual teor e
forma, na presenca das 02 (duas) testemunhas também abaixo assinadas.

Braganga Paulista, 23. de maig de 2019.

e

UNIVERSI ESAO [ofe]
Frei Gilberto Gongalves Garcia, OFM
Reitor

/%EF:EWURA INICIPAL BETUILT]

Jair Fernandes Gongalves

Po_r_

PREFEITURA DE

TUIUTI

185



PREFEITURA DE

&% TUIUTI

USF

UNIVERSIDADE SAQ FRANCISCO

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE TUIUTI
ESTADO DE SAQ PAULO
GABINETE DO PREFEITO

Testemunhas:

1¥\>—« \{‘(\\y\\ )

Nome: 5‘\\\)\' \{‘D\JM'

RG: \6AY .37~ S59-PR
CPF: CUN \SM UABRESS
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ANEXO |

AO TERMO DE COOPERAGCAO CELEBRADO EM 23/05/2019 ENTRE A
PREFEITURA DO MUNICIPIO DE TUIUTI E A UNIVERSIDADE SAO FRANCISCO

PLANO DE TRABALHO PARA ELABORACAO DO PROJETO DE MOBILIDADE
URBANA PARA A PREFEITURA DO MUNICIPIO DE TUIUTI

Este documento apresenta as etapas para atender as diretrizes gerais e elaboragao
do cronograma de entrega dos produtos, baseados nos seguintes objetivos

especificos:

. Diagnostico da situacao atual do referido local e os impactos nas condigées

de vida da populagao local, dos visitantes, da percepgao estética e do meio natural;

. Levantamento topografico da area de intervengdo e referéncias com
imagens aéreas;

e Apresentagcdo das alternativas e sugestdes de melhorias para as

condigdes de vida da populagéo local, dos visitantes, da percepcéo estética e do

meio natural;
. Apresentacao dos Projetos,
. Investimentos necessarios.

Todos os documentos elaborados pela Universidade Sao Francisco serdo entregues ao
municipio e passarao por uma analise do grupo de trabalho da PREFEITURA e pelos
docentes da USF. Apés aprovagdo pelo grupo técnico de Trabalho (Municipio e
Universidade) o mesmo passara por aprovagdo do Grupo de Trabalho Local,
composto por representantes da populacdo do Municipio. Os produtos objeto do
presente trabalho serao realizados pela USF e enviados ao municipio para aprovagéo,
por meio de reunides. O produto final serda entregue em um Gnico volume, como

mostrado no cronograma abaixo:

=
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RONOGRAMA PARA ENTREGA DOS PRODUTOS

Entrega
PRODUTO 1 |- Diagnéstico da situagdo atual do referido
local e os impactos nas condicées de vida da
populacdo local, dos Vvisitantes, da
percepcéo estética e do meio natural.
- Levantamento topografico da area de
intervengdo e referéncias com imagens
PRODUTO 2 | Apresentagdo das alternativas e
Lugestﬁes de melhorias para as
percepgao estético e do meio natural;
PRODUTO 3 |- Apresentagdo dos Projetos;
PRODUTO4 |- Investimentos necessarios;
PRODUTO 5 | Produto Final

O produto final a ser entregue, em um Gnico volume, devera conter;

1.

2

PROJETO DE IMPLANTACAO DO REFERIDO LOCAL

MEMORIAL DESCRITIVO

PLANILHAS ORCAMENTARL4S

ANEXOS
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Termo de Cooperagao Tecnico-cientifica que entre si
celebram a Prefeitura Municipal de Tuiuti e a Universidade
Sao Francisco visando a colaboragao técnico-cientifica para a
realizagdo conjunta de estudos e projetos de interesse
comum das partes, bem como promover campo de estagio.

Pelo presente instrumento particular, de um lado a PREFEITURA MUNICIPAL DE TUIUTI, inscrita no
CNPJ sob n° 67.160.481/0001-73, com sede a Rua Zeferino de Lima, 117, Centro, TuiutiSP CEP
12.930-000, neste ato representada pelo Prefeito Municipal, Jair Fernandes Gongalves, brasileiro,
solteiro, portador do RG 23.462.315, inscrito no CPF/MF sob n® 177.885.298-00 e, de outro lado, a
UNIVERSIDADE SAO FRANCISCO - USF, mantida e assistida pela Casa de Nossa Senhora da Paz —
Acéo Social Franciscana, inscrita no CNPJ/MF sob n® 33.495.870/0001-38, com sede na Av. S&o
Francisco de Assis, 218, Bairro Jardim S&o José, na cidade de Braganca Paulista/SP, neste ato
representada por seu Magnifico Reitor, Frei Gilberto Gongalves Garcia, OMF, doravante denominada
USF, resolvem celebrar o presente Termo, mediante as seguintes clausulas e condigdes:

CLAUSULA PRIMEIRA - DO OBJETO

Constitui objeto do presente Termo a ampla cooperagdo entre as participes, visando a colaboragdo
técnico-cientifica para a realizagao conjunta de estudos e projetos de interesse comum das partes, bem
como promover campo de estagio para os alunos dos cursos de graduacéo da USF.

Os estudos, projetos e estagios provenientes deste Termo serdo objetos de termo aditivo especifico,
onde serdo observadas as condigdes de suas respectivas realizagdes.

CLAUSULA SEGUNDA - DA EXECUGAO .
2.2 As Participes designaréo executores para a consecugdo dos objetivos propostos neste Termo, os
quais poderéo ser substituidos, mediante comunicacéo escrita a outra parte.

22. Para a implementaggo dos objetivos deste Termo, serdo desenvolvidos Planos de Trabalho,
formalizados através de Termos Aditivos, que dever&o conter:

a) objeto;

b) justificativa;

c) descrigéo detalhada das especificagbes técnicas do objeto;

d) cronograma;

e) planejamento das despesas, custos envolvidos e fontes de recurso;

f) forma de rateio das despesas e eventuais Direitos de Propriedade Industrial, incluindo as
averbagdes de Termos de Licenga sobre exploragéo de tecnologias;

g) resultados esperados e participa¢cdo nos mesmos;

h) periodicidade dos Relatérios de Gestao.

2.3, Poderao ser celebrados tantos Termos Aditivos quantas forem as agbes compativeis com o objeto
deste Termo.

2.4. OBRIGAGOES DA PREFEITURA:

2.4.1. Tornar disponivel para a USF os dados necessarios ao atendimento do objeto dos Termos Aditivos
que vierem a ser celebrados, dentro de sua responsabilidade e atribuigées;

2.4.2. Fornecer apoio técnico de modo a tornar possivel a realizagéo do trabalho conjunto;

2.4.3. Indicar pessoal técnico qualificado para apoiar a execugao das atividades em questdo e participar
do Grupo de Acompanhamento do Plano;

244 Os técnicos indicados pelo Executivo Municipal, terdo dentre outras atribuigbes e
responsabilidades fazer a analise dos produtos apresentados, assim como tomar todas as medidas
gerenciais e administrativas necessarias ao andamento dos trabalhos;

2.4.5. Prestar colaboragfo para o desenvolvimento das etapas do trabalho;

2.4.6. Promover intercAmbio de produtos e servigos de interesse para o desenvolvimento dos Planos de
Trabalho;

2.4.7. Quando solicitado pela USF, organizar, convocar e promover sob sua responsabilidade as
Audiéncias Publicas, necessarias para aprovagdo dos projetos que venham a ser desenvolvidos e
submeté-los a sua Casa de Leis para tal;

\
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2.48. Disponibilizar local apropriado para a realizagdo dos eventos a serem programados para
cumprimento do objeto dos Termos Aditivos que vierem a ser celebrados;

249 Disponibilizar servidores publicos e estagiarios, de acordo com a sua disponibilidade, para
participarem das atividades a serem desenvolvidas, o que constara em termo aditivo

2.5. OBRIGAGOES DA USF:

2.5.1. Fornecer 8 PREFEITURA o objeto dos Planos de Trabalhos a serem desenvolvidos, mediante
assinatura de Termos Aditivos;

2.5.2. Gerenciar os trabalhos da equipe Técnica e do Grupo de Acompanhamento do Plano; 2.5.3.
Fornecer apoio técnico de modo a tornar possivel a realizag&o do trabalho conjunto;

2.54. Indicar pessoal técnico qualificado para apoiar a execugéo das atividades em questéo e participar
do Grupo de Acompanhamento do Plano;

2.5.5 Prestar colaboragéo para o desenvolvimento das etapas do trabalho;

2.5.6 Realizar as apresentagbes sobre o Plano nas Audiéncias Publicas, previamente agendadas e
organizadas pela PREFEITURA, visando prestar todos os esclarecimentos necessarios aos interessados
e a populagdo em geral, para a sua aprovagao.

CLAUSULA TERCEIRA — DA ADMINISTRAGAO:

3.1. Cada um dos participes designara o seu Coordenador, dentro de quinze (15) dias contados da
assinatura do presente Termo, para constituir a Coordenagdo Técnica da Cooperagdo e do Grupo de
Acompanhamento do Plano.

3.2 A Coordenagao Técnica cabera supervisionar os trabalhos de acordo com o Plano de Trabalho
e Cronograma de Execugéo, anexos aos Termos Aditivos a serem celebrados;
3.3 A Coordenag&o Técnica competird também & solucdo de questSes de ordem técnica e

administrativa que eventualmente surjam durante a vigéncia dos Termos Aditivos, ou o seu
encaminhamento as autoridades competentes para as providéncias necessarias, conforme o caso.

3.4. N&o havera transferéncia de recursos humanos entre os participes em decorréncia da execugéo
das atividades previstas neste Termo, salvo os casos previstos no item 2.4.9 do presente termo

CLAUSULA QUARTA — DOS RECURSOS FINANCEIROS:
4.1 Nao havera transferéncia de recursos financeiros de uma entidade a outra, devendo cada qual arcar
com o 6nus administrativo das obrigagbes assumidas.

CLAUSULA QUINTA - DA PROPRIEDADE DE RESULTADOS:

5.1. Os resultados, metodologias e inovagbes técnicas, obtidos em virtude da execugéo das
atividades previstas nos Termos Aditivos serdo, em proporgdes iguais, de propriedade comum dos
participes; .

52 Cada um dos participes podera, para fins de pesquisa e desenvolvimento, utilizar, em beneficio
préprio, esses resultados, metodologia e inovagdes técnicas, sendo obrigado a consultar a outra parte,
porém sem pagar-lhe qualquer indenizagdo ou recompensa.

CLAUSULA SEXTA — DO PRAZO:
6.1. O presente Termo vigorara por prazo indeterminado, a partir da data de sua assinatura.

CLAUSULA SETIMA DA DENUNCIA E DA RESCISAO:

7.1. O presente Termo de Cooperagdo Técnico-cientifico, bem como os Termos Aditivos dele advindos,
poder&o ser rescindidos por acordo entre as partes ou, unilateralmente, por qualquer delas, desde que
aquela que assim o desejar comunique a outra, por escrito, com antecedéncia de 30 (trinta) dias.

7.2. Havendo pendéncias, as partes definirdo, mediante Termo de Encerramento do Termo, as
responsabilidades pela conclusdo ou encerramento de cada um dos trabalhos, respeitadas as atividades 1l
em curso. |
7.3. O presente Termo, bem como os Termos Aditivos dele advindos, poderfo ser rescindidos de pleno
direito por qualquer das partes, a qualquer tempo, desde que haja descumprimento das obrigagdes
assumidas por uma delas.

CLAUSULA OITAVA — DA IRRENUNCIABILIDADE

8.1. A tolerancia, por qualquer das Participes por inadimplementos de qualquer clausula ou condi¢do do
presente Termo ou de seus Termos Aditivos, devera ser entendida como mera liberalidade, jamais
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produzindo novagédo, modificagdo, rentncia ou perda de direito de vir a exigir o cumprimento da
respectiva obrigagéo.

CLAUSULA NONA - DAS ALTERAGOES
9.1 Este Termo somente podera ser alterado mediante a formalizac&o de Termo Aditivo com este
objetivo.

CLAUSULA DECIMA - DO FORO

10.1 Para dirimir as duvidas ou controvérsias decorrentes da execucgdo deste Termo ou de seus Termos
Aditivos, que n&o puderem ser resolvidas amigavelmente pelas partes, fica eleito o foro da Comarca de
Piracaia - SP, com rentincia de qualquer outro, por mais privilegiado que seja.

E por estarem de acordo, assinam o presente Termo em 02 (duas) vias de igual teor e forma, na
presenca das 02 (duas) testemunhas também abaixo assinadas.

Braganga Paulista, 23 de maio de 2019.

Frei Gilberto Go
Reitor

es Garcia, OFM
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